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ES-TRIN Kapitel 1

Allgemeines

TEIL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

KAPITEL 1
ALLGEMEINES

Artikel 1.01
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieses Standards gelten als

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.13

Fahrzeugarten
.Fahrzeug“ ein Schiff oder ein schwimmendes Gerat;
,Schiff ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

,Binnenschiff* ein Schiff, das ausschliel3lich oder vorwiegend fir die Fahrt auf Binnengewassern
bestimmt ist;

,~oeeschiff ein Schiff, das zur See- oder Kustenfahrt zugelassen und vorwiegend dafur
bestimmt ist;

,Motorschiff‘ ein Tankmotorschiff oder ein Glutermotorschiff;

»1ankmotorschiff* ein zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das
mit eigener Triebkraft allein fahren kann;

,Gutermotorschiff ein zur Guterbeférderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein
fahren kann und kein Tankmotorschiff ist;

,=Kanalpeniche® ein Binnenschiff, das eine Lange von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht
Uberschreitet;

~ochleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

~>chubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;
~ochleppkahn® ein Tankschleppkahn oder ein Guterschleppkahn;

»1ankschleppkahn® ein zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsveranderungen vorzunehmen;

,Guterschleppkahn® ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt,

kleine Ortsveranderungen vorzunehmen, und kein Tankschleppkahn ist;

~Schubleichter ein  Tankschubleichter oder ein  Glterschubleichter oder ein
Tragerschiffsleichter;
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1.16

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

2.1

22

»1ankschubleichter® ein zur Glterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene
Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, aul3erhalb eines Schubverbandes kleine
Ortsveranderungen vorzunehmen;

,Guterschubleichter* ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, auferhalb eines Schubverbandes kleine Ortsverdnderungen
vorzunehmen, und kein Tankschubleichter ist;

»1ragerschiffsleichter” ein Schubleichter, der fir die Beférderung an Bord eines Seeschiffes und
fur die Fahrt auf Binnengewassern gebaut ist;

~Fahrgastschiff* ein zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten gebautes und eingerichtetes
Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;

~>egelfahrgastschiff‘ ein Fahrgastschiff, das gebaut und eingerichtet ist, um auch durch Segel
fortbewegt zu werden;

,Tagesausflugsschiff* ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgasten;
,Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgasten;

»schnelles Schiff* ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine Geschwindigkeit gegen Wasser
von mehr als 40 km/h erreichen kann;

Schwimmendes Gerat* eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen
Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

.Baustellenfahrzeug“ ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausristung fir die
Verwendung auf Baustellen geeignet und bestimmt ist, wie eine Spul-, Klapp- oder Deckschute,
ein Ponton oder ein Steinsturzer;

L~oportfahrzeug® ein fiir Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff
ist;

~Beiboot* ein Boot zum Transport-, Rettungs-, Berge- und Arbeitseinsatz;

,Schwimmende Anlage“ eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur
Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebriicke, ein Bootshaus;

~>chwimmkdrper” ein Flo sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte
Gegenstande, soweit er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerat oder eine schwimmende
Anlage ist;

Fahrzeugzusammenstellungen

,Verband* ein starrer Verband oder ein Schleppverband,;

.Formation® die Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
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23

24

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

Lstarrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

~>chubverband® eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband
fortbewegt oder fortbewegen und als ,schiebendes Fahrzeug“ oder ,schiebende Fahrzeuge®
bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken erméglichen;

~gekuppelte Fahrzeuge® eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen,
von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die
Zusammenstellung fortbewegt;

~ochleppverband® eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen,

schwimmenden Anlagen oder Schwimmkérpern, die von einem oder mehreren zum Verband
gehdrigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

Besondere Bereiche der Fahrzeuge
,Hauptmaschinenraum® der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;

~-Maschinenraum® ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

.Kesselraum* ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung
oder zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist;

(Ohne Inhalt);

.Geschlossener Aufbau® ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen
Wanden, die mit dem Deck dauernd und wasserdicht zusammengeftigt sind;

Loteuerhaus® der Raum, in dem die zur Fihrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen vereinigt sind;

~Wohnung* die fur die gewdhnlich an Bord lebenden Personen bestimmten R&ume
einschlieBlich Kichen, Vorratsrdume, Toiletten, Waschraume, Waschkichen, Flure, jedoch
nicht das Steuerhaus;

sFahrgastraum® fir Fahrgaste an Bord bestimmte Raume und geschlossene Bereiche wie
Gesellschaftsraume, Blros, Verkaufsraume, Friseurladen, Trockenraume, Waschereien,
Saunas, Toiletten, Waschraume, Gange, Verbindungsgdnge und nicht eingeschachtete
Treppen,;

LKontrollstation ein Steuerhaus, ein Raum, der eine Notstromanlage oder Teile davon enthalt
oder ein Raum mit einer standig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten
Stelle, wie fur Feuermeldeanlagen, Fernbedienungen von Turen oder Feuerklappen;

s1reppenschacht” ein Schacht einer Innentreppe oder eines Aufzuges;

LUnterkunftsraum® ein Raum einer Wohnung oder ein Fahrgastraum. Auf Fahrgastschiffen sind
Kuchen keine Unterkunftsrdume;
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3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

41

4.2

4.3

4.4

4.5

,Kiche" ein Raum mit einem Herd oder einer ahnlichen Kochstelle;

LVorratsraum“ ein Raum zur Lagerung von brennbaren FlUssigkeiten oder ein Raum mit einer
Grundflache von mehr als 4 m? zur Lagerung von Vorraten;

.Laderaum® ein nach vorn und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder durch
Lukendeckel geschlossener Teil des Schiffes, der fir die Beférderung von Gitern in
Versandstiicken, in loser Schittung oder fir die Aufnahme der vom Schiffskdrper
unabhangigen Tanks bestimmt ist;

Jfestverbundener Tank® ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwande durch den
Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskérper unabhangige Wandungen gebildet sein
kénnen;

JArbeitsplatz“ ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Téatigkeit auszulben hat,
einschlieBlich Landsteg, Schwenkbaum und Beiboot;

sVerkehrsweg“ ein Bereich, der gewohnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;

»Sicherer Bereich“ der Bereich, der nach aufien durch eine senkrechte Fldche begrenzt wird, die
im Abstand von 1/5 B, parallel zum Verlauf der AuRenhaut in der Linie der grofiten
Einsenkung verlauft;

~sammelflachen* Flachen des Schiffs, die besonders geschitzt sind und auf denen sich
Personen im Gefahrenfall aufhalten sollen;

.Evakuierungsflachen® Teil der Sammelflachen des Schiffs, von denen eine Evakuierung von
Personen durchgefiihrt werden kann;

Schiffstechnische Begriffe

-Ebene der groRten Einsenkung® die Schwimmebene, die der gréfiten Einsenkung, bei der das
Fahrzeug fahren darf, entspricht;

»Sicherheitsabstand der Abstand zwischen der Ebene der gréften Einsenkung und der zu
dieser Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, Uber dem das Fahrzeug nicht mehr
wasserdicht ist;

.Restsicherheitsabstand“ der bei der Kréangung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte
Abstand zwischen dem Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt der eingetauchten Seite, tber
dem das Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht angesehen wird;

.Freibord“ oder ,F“ der Abstand zwischen der Ebene der groften Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des
Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der oberen Kante der Bordwand;

.Restfreibord“ der bei der Krangung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte Abstand zwischen
dem Wasserspiegel und der Oberkante des Decks am tiefsten Punkt der eingetauchten Seite
oder, wenn kein Deck vorhanden ist, dem tiefsten Punkt der Oberkante der festen Bordwand;
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.1

412

413

414

4.15

4.16

417

4.18

419

4.20

4.21

4.22

»1auchgrenze“ eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des
Schottendecks und mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der
Bordwand verlauft. In Ermangelung eines Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die
mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die AuRenhaut wasserdicht ist,
verlauft;

,Wasserverdrangung"“ oder ,V* das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3;

,Deplacement” oder ,A“ Gesamtgewicht des Schiffes einschlief3lich der Ladung in t;

~Blockkoeffizient* order ,Cz“ das Verhaltnis der Wasserverdrangung zum Produkt aus Ly, By,
und T;

,Uberwasserlateralplan® oder ,4,"“ die Seitenflaiche des Schiffes liber der Wasserlinie in m?;

-~ochottendeck” das Deck, bis zu dem die vorgeschriecbenen wasserdichten Schotte
hinaufgefuhrt sind und von dem der Freibord gemessen wird;

.ochott® eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den
Schiffsboden, Bordwande, oder andere Schotte begrenzt und bis zu einer bestimmten Héhe
hochgefihrt wird;

~Querschott* ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;

~Wand® eine gewdhnlich senkrechte Trennflache;

»1rennwand“ eine nicht wasserdichte Wand;

,Lange“ oder ,L“ die groRte Lange des Schiffskérpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

,Lange Uber alles* oder ,L,,“ die grolite Lange des Fahrzeuges in m einschliellich aller festen
Anbauten wie Teile von Ruder- und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und ahnliches;

,Lange in der Wasserlinie“ oder ,L,,,“ die in der Ebene der grof3ten Einsenkung des Schiffes
gemessene groflite Lange des Schiffskdrpers in m;

.Breite“ oder ,B* die groRte Breite des Schiffskérpers in m, gemessen an der Aul3enseite der
Beplattung (ohne Schaufelrader, Scheuerleisten oder Ahnliches);

.Breite Uber alles* oder ,B,,“ die groRte Breite des Fahrzeuges in m einschlielich aller festen
Anbauten wie Schaufelrader, Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen oder Ahnliches;

~Breite oder ,B,,.“ die in der Ebene der gréten Einsenkung des Schiffes an der AuRenseite der
Beplattung gemessene grofite Breite des Schiffskérpers in m;

Loeitenhohe” oder ,H* kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante der Bodenbeplattung
oder des Kiels und dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;
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4.23

4.24

4.25

4.26

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

.riefgang“ oder ,T“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskdrpers, ohne
Berucksichtigung des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der grdoften
Einsenkung des Schiffskdrpers in m;

»1iefgang uber alles” oder ,T,,“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskorpers,
einschliellich des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der grofiten Einsenkung
des Schiffskérpers in m;

svorderes Lot* die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der
Ebene der groten Einsenkung;

Jlichte Breite des Gangbords® der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten
in das Gangbord hineinragende Bauteil am Lukensull und einer Senkrechten durch die
Innenkante der Absturzsicherung (Gelander, FuBleiste) an der AuRenseite des Gangbords;

Steuereinrichtungen

~oteuereinrichtung” jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die fir das
Erreichen der Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden muss;

-Ruder der oder die Ruderkérper mit Ruderschaft, einschliellich des Quadranten und der
Verbindungselemente mit der Rudermaschine;

~-Rudermaschine” der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt;

~-Rudermaschinenantrieb“ der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Energiequelle und der
Rudermaschine;

.Energiequelle” die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der Steuerung aus
dem Bordnetz, Batterie oder von einem Verbrennungsmotor;

~oteuerung® die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Ruder-
maschinenantriebs;

L#Antriebsanlage der Rudermaschine“ der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren
Energiequelle;

~-Handantrieb® ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders Uber eine vom Steuerrad von
Hand betétigte mechanische Ubertragung bewirkt wird, ohne zuséatzliche Energiequelle;

,Handhydraulischer Antrieb“ ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;

~Wendegeschwindigkeitsregler* eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine
bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibehalt;

-Radareinmannsteuerstand” ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, dass das Schiff bei
Radarfahrt durch eine einzige Person gefiihrt werden kann;
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6. Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

6.1  ,wasserdicht Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Wasser verhindert wird;

6.2 ,spriuhwasser- und wetterdicht* Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass sie
unter den Ublicherweise vorkommenden Verhaltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser
durchlassen;

6.3 ,gasdicht® Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Gasen oder Dampfen verhindert wird;

6.4 ,nicht brennbar” ein Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare Dampfe in solcher Menge
entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 °C selbst entziinden;

6.5 ,schwer entflammbar” ein Werkstoff, der selbst oder bei dem zumindest dessen Oberflache die
Ausbreitung von Flammen entsprechend dem Prifverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1
Buchstabe c einschrankt;

6.6 ,Feuerwiderstandsfahigkeit* die Eigenschaft von Bauteilen oder Vorrichtungen, die durch die
Prufverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe d nachgewiesen ist;

6.7 ,Code fiir Brandprifverfahren® der mit der EntschlieRung MSC.61(67)' vom
Schiffssicherheitsausschuss  der  Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO)
angenommene Internationale Code fur die Anwendung von Brandprifverfahren (FTP-Code);

7. Signallichter, Navigations- und Informationsgerate
7.1 ,Signallichter*: Lichterscheinungen von Signalleuchten zur Bezeichnung von Fahrzeugen;

7.2 Lichtzeichen®: Lichterscheinungen zur Verstarkung von Sicht- oder Schallzeichen;

7.3  ,Navigationsradaranlage” eine elektronische Navigationshilfe zur Erfassung und Darstellung der
Umgebung und des Verkehrs;

7.4 ,Inland ECDIS* ein im Sinne des geltenden Standards ,System zur Elektronischen Darstellung
von Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen® verwendetes System,
das ausgewahlte Informationen aus einer herstellerspezifischen elektronischen
Binnenschifffahrtskarte und wahlweise Informationen anderer Messwertgeber des Fahrzeugs
darstellt;

7.5 ,Inland ECDIS Gerat* ein Gerat zur Darstellung elektronischer Binnenschifffahrtskarten, das in
zwei Betriebsarten betrieben werden kann: Informationsmodus und Navigationsmodus;

7.6 ,Informationsmodus® die Verwendung des Inland ECDIS nur fir Informationszwecke ohne
Uberlagertes Radarbild;

7.7 ,Navigationsmodus® die Verwendung des Inland ECDIS beim Steuern des Fahrzeugs mit
Uberlagertem Radarbild;

EntschlieBung MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 2000 - Internationaler Code uber die Anwendung von
Brandprufverfahren (FTP-Code).
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7.8 ,Inland AIS Gerat* ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne des geltenden
Standards ,Schiffsverfolgung und Aufspurung in der Binnenschifffahrt” verwendet wird;

8. Maschinen

(ohne Inhalt)

9. Bordklaranlagen

(ohne Inhalt)

10. Klassifikationsgesellschaften, Sachverstandiger, Sachkundiger

10.1 ,anerkannte Klassifikationsgesellschaft® eine Klassifikationsgesellschaft, die nach den
jeweiligen Verfahren der ZKR oder der EU anerkannt ist;

10.2 ,hochste Klasse® ein Schiff hat hochste Klasse, wenn:

- der Schiffskérper einschlieBlich Ruderanlage und Mandvriereinrichtung sowie die
Ausristung mit  Ankern und Ketten den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht und unter deren Aufsicht gebaut und geprift worden
ist;

- die Antriebsanlage sowie die fir den Bordbetrieb notwendigen Hilfsmaschinen,
maschinenbaulichen und elektrischen Einrichtungen nach den Vorschriften dieser
Klassifikationsgesellschaft gefertigt und geprft worden sind, ihr Einbau unter Aufsicht der
Klassifikationsgesellschaft ausgefihrt und die Gesamtanlage nach dem Einbau von ihr
erfolgreich erprobt worden ist;

10.3 ,Sachverstandiger” eine von der zustandigen Behdrde oder von einer autorisierten Institution
anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet hat, mit den einschlagigen Vorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische
Regeln) umfassend vertraut ist und die jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen prufen und
gutachtlich beurteilen kann;

10.4 ,Sachkundiger”, eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung Uber ausreichende
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet verfiigende Person, die mit den einschlagigen
Vorschriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene
Regelwerke, technische Regeln) soweit vertraut ist, dass sie die Funktionssicherheit der
jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen beurteilen kann;

11. Sonstige Begriffe

11.1 ,Bordpersonal“ alle Beschaftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht zur Besatzung
gehdren;

11.2 ,Personen mit eingeschrankter Mobilitdt“ Personen, die besondere Schwierigkeiten bei der
Benutzung offentlicher Verkehrsmittel haben, wie z.B. altere Menschen, Behinderte, Personen
mit Behinderungen der Sinnesorgane, Rollstuhlbenutzer, schwangere Frauen und Personen in
Begleitung von kleinen Kindern;
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11.3 ,ADN“ die dem europaischen Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung von
gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstrafien beigefiigte Verordnung (ADN), in der jeweils
aktuellen Fassung;

11.4 ,Binnenschiffszeugnis® das von der zustandigen Behdrde erteilte Unionszeugnis fir
Binnenschiffe oder Rheinschiffsattest, das die Einhaltung der technischen Anforderungen
bestatigt.

Artikel 1.02
Anweisungen zur Anwendung des Européischen Standards

Die diesem Standard beigefugten Anweisungen sollen dessen Anwendung erleichtern und
vereinheitlichen.
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KAPITEL 2
VERFAHREN

(ohne Inhalt)
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Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen

TEIL Il
BAU, EINRICHTUNG UND AUSRUSTUNG

KAPITEL 3
SCHIFFBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 3.01
Grundregeln

Schiffe missen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein.

Artikel 3.02
Festigkeit und Stabilitat

1. Die Festigkeit des Schiffskdrpers muss den Beanspruchungen genligen, denen er unter
normalen Bedingungen ausgesetzt ist.

a)

Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrachtigen kénnen,
ist die gentigende Festigkeit des Schiffskdrpers durch einen rechnerischen Nachweis zu
belegen. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

Bei wiederkehrenden Untersuchungen mussen bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, die
Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung mindestens dem gréReren der
nach folgenden Formeln ermittelten Werte entsprechen:

1. FUr Schiffe mit L von mehr als 40 m: t;;;, = f *b - ¢ (2,3 + 0,04 L)[mm];

flr Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m: t,,;, = f b - ¢ (1,5 + 0,06 L)[mm], jedoch
mindestens 3,0 mm.

2. tg,, = 0,005-a \/? [mm].

In diesen Formeln bezeichnet:
a = Spantabstand in [mm];
f = Faktor fir Spantabstand:
f = 1flra <500 mm,
f=1+ 00013 (a — 500) fira > 500 mm;
b = Faktor fur Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung:
b = 1,0 fir Boden- und Seitenbeplattung,
b = 1,25fur Kimmbeplattung.

Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann fir den Faktor fir den
Spantabstand f = 1 genommen werden. Die Mindestdicke der Kimmbeplattung darf aber
in keinem Fall die der Boden- und Seitenbeplattung unterschreiten.

¢ = Faktor fir Bauart:

¢ = 095 fur Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren seitliches
Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum
angeordnet ist,

¢ = 1,0 fir Schiffe mit anderen Bauarten.
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Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen

c)

Der sich nach den Formeln in Buchstabe b ergebende Mindestwert flr die Plattendicke
darf bei Schiffen in Langsspantbauweise mit Doppelboden und Wallgang bis zu dem Wert
unterschritten werden, der durch einen rechnerischen Nachweis fiur die genligende
Festigkeit des Schiffskérpers (Langs- und Querfestigkeit sowie Ortliche Festigkeit) von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft festgelegt und bescheinigt ist.

Plattenerneuerungen sind durchzufihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenbeplattung
diesen festgelegten zulassigen Wert unterschritten haben.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte fir die Mindestdicken der
AuBenhautplatten sind Grenzwerte bei normaler und gleichmaRiger Abnutzung unter der
Voraussetzung, dass Schiffbaustahl verwendet ist und die inneren Konstruktionsteile, wie
Spanten, Bodenwrangen und Hauptlangs- und -querverbande in gutem Zustand sind und
am Schiffskorper keine Schaden auf Uberbeanspruchung der Langsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, missen entsprechende Platten ersetzt
oder repariert werden. Ortlich kleine diinnere Stellen kénnen bis zu einer Abweichung von
héchstens 10 % der Mindestdicke zugelassen werden.

2. Wird fir den Schiffskdrper ein anderes Material als Stahl verwendet, ist ein rechnerischer
Nachweis zu erbringen, dass die Festigkeit (Langs- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit)
mindestens derjenigen entspricht, die sich bei Verwendung von Stahl unter Ansatz der
Mindestdicken nach Nummer 1 ergabe. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer
Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

3. Die Stabilitat der Schiffe muss ihrem Verwendungszweck entsprechen.

Artikel 3.03
Schiffskdrper

1. Es missen mindestens folgende wasserdichte, bis zum Deck oder, bei Schiffen ohne Deck, bis
zur oberen Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein:

a)

Ein Kollisionsschott in einem angemessenen Abstand vom Bug, so dass beim Fluten der
wasserdichten Abteilung vor dem Kollisionsschott die Schwimmfahigkeit des vollbeladenen
Schiffes erhalten bleibt und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten
wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfilllt, wenn das Kollisionsschott in
einem Abstand, gemessen vom vorderen Lot, zwischen 0,04 L und 0,04 L + 2 m eingebaut
ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04 L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 0,03 L vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung
nach Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung vor dem
Kollisionsschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.
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b) Ein Achterpiekschott in angemessenem Abstand vom Heck bei Schiffen mit L von mehr als
25 m, so dass beim Fluten der wasserdichten Abteilung hinter dem Achterpiekschott die
Schwimmfahigkeit des voll beladenen Schiffes erhalten bleibt und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfillt, wenn das Achterpiekschott in
einem Abstand, gemessen vom hinteren Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der Ebene
der grofiten Einsenkung, zwischen 1,4 m und 0,04 L + 2 m eingebaut ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04 L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 1 m vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung
nach Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung hinter dem
Achterpiekschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.

2. Wohnungen sowie fir die Sicherheit des Schiffes und des Schiffsbetriebs notwendige
Einrichtungen durfen nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts und hinter dem Achterpiekschott
liegen. Dies gilt nicht flir Ankereinrichtungen und Rudermaschinen.

3. Wohnungen, Maschinen- und Kesselraume sowie dazugehorige Arbeitsraume missen von
Laderaumen durch wasserdichte, bis zum Deck reichende Querschotte getrennt sein.

4. Wohnungen missen von Maschinen-, Kessel- und Laderdumen gasdicht getrennt und
unmittelbar von Deck aus zuganglich sein. Ist ein solcher Zugang nicht gegeben, muss
zusatzlich ein Notausgang unmittelbar zum Deck flihren.

5. Vorgeschriebene Schotte nach den Nummern 1 und 3 und Raumbegrenzungen nach
Nummer 4 dirfen keine Offnungen haben.

Jedoch sind Schotttiren im Achterpiekschott und Durchfihrungen insbesondere von
Wellenleitungen und Rohrleitungen zulassig, wenn sie so ausgefiihrt sind, dass der Zweck der
Schotte und Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird. Schotttiren im Achterpiekschott sind
nur zulassig, wenn durch eine Ferniberwachung im Steuerhaus festgestellt werden kann, ob
sie geschlossen oder gedffnet sind und auf beiden Seiten gut leserlich folgende Aufschrift
angebracht ist:

,Ture unmittelbar nach jedem Offnen wieder schliefRen.

6. Wasserein- und -auslaufe sowie angeschlossene Rohrleitungen missen so beschaffen sein,
dass ein unbeabsichtigtes Eindringen von Wasser in den Schiffskdrper nicht moglich ist.

7. Vorschiffe missen so gebaut sein, dass Anker weder als Ganzes noch teilweise Uber die
Schiffsauftenhaut herausragen.
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Artikel 3.04
Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume

1. Raume, in denen Maschinenanlagen oder Kessel sowie ihr Zubehor aufgestellt sind, missen so
beschaffen und eingerichtet sein, dass Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen
leicht und gefahrlos mdéglich sind.

2. Bunker fir flissige Brennstoffe oder Schmierdle dirfen mit Fahrgastraumen und Wohnungen
keine gemeinsamen Begrenzungsflachen haben, die im normalen Betrieb unter dem statischen
Druck der Flussigkeit stehen.

3. Wande, Decken und Tlren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume muissen aus Stahl oder
einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

Isolierungen in Maschinenrdumen missen gegen das Eindringen von Ol und Oldampfen
geschutzt sein.

Samtliche Offnungen in Wanden, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume
missen von auflen verschlieBbar sein. Die Verschlussorgane missen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

4. Maschinen- und Kesselrdume sowie Raume, in denen sich brennbare oder giftige Gase
entwickeln kdnnen, mussen ausreichend gellftet werden kénnen.

5. In Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume fiihrende Leitern und Treppen missen fest
angebracht und aus Stahl oder einem anderen stol3festen und nicht brennbaren Werkstoff
hergestellt sein.

6. Maschinen- und Kesselrdume mussen zwei Ausgange haben, von denen einer als Notausgang
ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

a) die Grundflache (mittlere Lange - mittlere Breite in Flurplattenhdhe) eines Maschinen- oder
Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 m? betragt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder Wartungsarbeiten
auszufihren sind, bis zum Ausgang oder zum FulRpunkt der Treppe am Ausgang, die ins
Freie fuhrt, nicht mehr als 5 m betragt und

c) an der von der Ausgangstir entferntesten Wartungsstelle ein Handfeuerldscher vorhanden
ist; dies gilt abweichend von Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstabe e auch, wenn die
installierte Maschinenleistung 100 kW oder weniger betragt.

7. Der Schalldruckpegel in Maschinenraumen darf 110 dB(A) nicht Gbersteigen. Die Messstellen
sind unter Berucksichtigung der bei normalem Betrieb der Anlage nétigen Wartungsarbeiten zu
wahlen.
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KAPITEL 4
SICHERHEIHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand
1. Der Sicherheitsabstand muss mindestens 300 mm betragen.
2. Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht spriihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden

kénnen, und bei Schiffen, die mit ungedeckten Laderdumen fahren, muss der
Sicherheitsabstand so weit erhéht werden, bis jede dieser Offnungen mindestens 500 mm von
der Ebene der gréf3ten Einsenkung entfernt ist.

Artikel 4.02
Freibord
1. Der Freibord fur Schiffe mit durchlaufen-dem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betragt
150 mm.
2. Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbau-ten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

_,8,,'56,,+ Ba- Seq
15

F=150(1- a) [mm]

In dieser Formel bezeichnet
a  Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten berticksichtigt;

B, Berichtigungskoeffizienten flir den Einfluss des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

B, Berichtigungskoeffizienten flir den Einfluss des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

Se, wirksamer vorderer Sprung in mm;
Se, wirksamer achterer Sprung in mm.

3. Der Koeffizient « wird nach folgender Formel berechnet:

Yleg + Yle, + Yle,
a =
L

In dieser Formel bezeichnet

le,, wirksame Lange eines Aufbaues in m in der mittleren Halfte von L;

le, wirksame Lange eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffslange L;
le, wirksame Lange eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffslange L.
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Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

b
le, =1 -(2,5 . 5—1,5) + —— [m]

le, le, =1 -(2,5 2 1,5) :

In dieser Formel bezeichnet
[ tatsachliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;
b  Breite des betreffenden Aufbaues in m;

B, Breite des Schiffes in m, gemessen auf der Aulienseite der Beplattung auf Deckshdhe,
gemessen auf halber Lange des betreffenden Aufbaues;

h  Hohe des betreffenden Aufbaues in m. Fur Luken ergibt sich h jedoch, indem die H6he der
Sulle um den halben Sicherheitsabstand nach Artikel 4.01 vermindert wird. Fur h wird in
keinem Fall ein hdherer Wert als 0,36 m eingesetzt.

b b , :
Wenn 3 oder = kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbauldnge le gleich Null
1
zu setzen.
4. Die Koeffizienten B, und 8, werden nach folgenden Formeln berechnet:
3-le
B, =1-—7 z
3 - le
By =1-—7 2
5. Der jeweils wirksame vordere und achtere Sprung Se,, und Se, wird nach folgenden Formeln
berechnet:
Sev = v ’ p
Seq = Sa'p

In diesen Formeln bezeichnet:

S, tatsachlicher Sprung im Vorschiff in mm; fir S, darf jedoch kein groflerer Wert als
1000 mm eingesetzt werden;
S, tatséchlicher Sprung im Achterschiff in mm; fur S, darf jedoch kein gréRerer Wert als
500 mm eingesetzt werden;
p  Koeffizient, der nach folgender Formel berechnet wird:
p =4 JL—C
Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung

gleich 0,25 S, oder 0,25 S, ist (nachstehende Skizze):
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Sy oder Sy

/ 0,25 S, oder 0,25 Sz o

X

< >

Fir den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert grof3er als 1 eingesetzt werden.

6. Wenn der Wert von B, - Se, groler ist als der von B, - Se,, wird fur den Wert von B, - Se, jener
von B, - Se, eingesetzt.

Artikel 4.03
Mindestfreibord

Unter Bericksichtigung der Verminderung nach Artikel 4.02 darf der Mindestfreibord nicht geringer als
0 mm sein.

Artikel 4.04
Einsenkungsmarken

1. Fir die Zwecke von Artikel 4.04 und 4.05 ist die Zone R aquivalent zu Zone 3.

2. Die Ebene der groRten Einsenkung ist so festzusetzen, dass die Vorschriften Uber den
Mindestfreibord und den Mindestsicherheitsabstand erfiillt sind. Die Untersuchungskommission
kann aus Sicherheitsgriinden einen gréReren Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen.

Die Ebene der groRten Einsenkung ist mindestens fur die Zone 3 festzusetzen.

3. Die Ebene der groRten Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare
Einsenkungsmarken gekennzeichnet.

4. Einsenkungsmarken flir die Zone 3 bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Lange und
40 mm Hoéhe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der zugelassenen gréfiten
Einsenkung zusammenfallt. Andersartige Einsenkungsmarken mussen ein solches Rechteck
enthalten.

5. Schiffe missen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen ein Markenpaar
auf etwa 1/2 L und die beiden anderen ungefahr auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck
angebracht sein missen.

Abweichend genligen
a) bei Schiffen, mit L weniger als 40 m, zwei Markenpaare, die auf einem 1/4 L hinter dem
Bug und vor dem Heck anzubringen sind;

b) bei Schiffen, die nicht zur Beférderung von Gutern bestimmt sind, ein Markenpaar, das
etwa auf 1/2 L anzubringen ist.
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6. Die infolge einer erneuten Untersuchung unglltig gewordenen Einsenkungsmarken oder
Angaben sind unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu
kennzeichnen. Undeutlich gewordene Einsenkungsmarken dirfen nur unter Aufsicht einer
Untersuchungskommission ersetzt werden.

7. Ist das Schiff nach dem Ubereinkommen von 1966 ber die Eichung von Binnenschiffen geeicht
worden und liegen die Eichmarken in der gleichen HOhe wie die in diesem Standard
vorgeschriebenen Einsenkungsmarken, gelten diese Eichmarken auch als Einsenkungsmarken;
ein entsprechender Vermerk ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

8. Fir Schiffe, die auf Binnenwasserstrallen anderer Zonen als Zone 3 verkehren (Zonen 1, 2
oder 4), sind die vorderen und hinteren Einsenkungsmarkenpaare nach Nummer 4 fir diese
Zone zu erganzen durch einen senkrechten Strich, von dem eine zusatzliche oder, im Fall
mehrerer Zonen, mehrere zusatzliche Einsenkungsmarken mit einer Lange von 150 mm
ausgehen, die nach dem Bug des Schiffes zu in Bezug auf die Einsenkungsmarke fur die
Zone 3 angebracht wird bzw. angebracht werden.

Dieser senkrechte Strich und die horizontale Linie haben eine Starke von 30 mm. Neben der
nach dem Bug des Schiffes ausgerichteten Einsenkungsmarke ist die Zahl der entsprechenden
Zone in den Abmessungen 60 x 40 mm anzumarken (siehe Abbildung 1).

Eichmarke Einsenkungsmarke

Freiborddeck

Ebene der grofiten
Einsenkung fir
Zone 3

Eichskala

300 150

Abbildung 1
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Artikel 4.05
Hochstzulassige Einsenkung der Schiffe, deren Laderdume nicht immer sprihwasser-
und wetterdicht geschlossen sind

Ist die Ebene der gréfiten Einsenkung fiir die Zone 3 unter der Voraussetzung festgesetzt, dass die
Laderdume sprihwasser- und wetterdicht geschlossen werden kdnnen, und betragt der Abstand
zwischen der Ebene der grofdten Einsenkung und der Oberkante des Lukensiills weniger als 500 mm,
muss die héchstzuldssige Einsenkung fiir die Fahrt mit ungedeckten Laderdumen festgesetzt werden.

Im Binnenschiffszeugnis ist einzutragen:

»Wenn die Luken der Laderdume ganz oder teilweise gedffnet sind, darf das Schiff hdchstens bis zu
.... mm unter die Einsenkungsmarken flr die Zone 3 / Zone R abgeladen sein.”

Artikel 4.06
Tiefgangsanzeiger

1. An Schiffen, deren Tiefgang 1 m Uberschreiten kann, muss auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

2. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muss senkrecht unter diesem in der zur Ebene der
grélten Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskérpers
oder, falls vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand Uber dem Nullpunkt ist in
Dezimeter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 100 mm Uber die Ebene der
grolten Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekérnte oder eingemeildelte
Marken zu kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei
verschiedenen Farben aufzumalen. Die Einteilung muss neben dem Tiefgangsanzeiger
mindestens alle 5 Dezimeter sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.

3. Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem in Artikel 4.04 Nummer 7 genannten
Ubereinkommen angebracht sind, kénnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den
vorstehenden Bestimmungen entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen
fur den Tiefgang hinzuzufigen.

Artikel 4.07
Sonderbestimmungen fiur Schiffe, die auf WasserstraRen der Zone 4 verkehren

1. Abweichend von Artikel 4.01 Nummern 1 und 2 wird der Sicherheitsabstand fur Schiffe, die auf
den BinnenwasserstraRen der Zone 4 verkehren, fiir Tiren und andere Offnungen als die
Luken der Laderdume wie folgt verringert:

a) wenn sie sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 150 mm;

b) wenn sie nicht sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 200 mm.

2. Abweichend von Artikel 4.02 betragt der Mindestfreibord fir Schiffe, die auf den
Binnenwasserstrallen der Zone 4 verkehren, 0 mm, sofern der Sicherheitsabstand nach
Nummer 1 eingehalten wird.
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KAPITEL 5
MANOVRIEREIGENSCHAFTEN

Artikel 5.01
Allgemeines

1. Schiffe und Verbande missen lber ausreichende Fahr- und Mandvriereigenschaften verfiigen.

2. Schiffe ohne Maschinenantrieb, die dazu bestimmt sind, geschleppt zu werden, missen den
besonderen Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechen;

3. Schiffe mit Maschinenantrieb und Verbande missen den Artikeln 5.02 bis 5.10 entsprechen.
Artikel 5.02
Probefahrten

1. Die Fahr- und Mandvriereigenschaften sind durch Probefahrten zu ermitteln. Dabei ist die

Ubereinstimmung mit den Artikeln 5.06 bis 5.10 festzustellen

2. Die Untersuchungskommission kann teilweise oder ganz auf Probefahrten verzichten, wenn die
Erfillung der Anforderungen an die Fahr- und Mandvriereigenschaften auf andere Weise
nachgewiesen wird.

Artikel 5.03
Probefahrtstrecke

1. Die Probefahrten nach Artikel 5.02 sind auf den von den zustandigen Behérden benannten Ab-
schnitten der Binnenwasserstralten durchzufihren.

2. Diese Probefahrtstrecken missen sich in mdglichst geraden Abschnitten von mindestens 2 km
Lange und genlgender Breite in stromenden oder stillen Gewassern befinden und mit gut
erkennbaren Marken zur Feststellung der Schiffsposition ausgeristet sein.

3. Die hydrologischen  Daten, wie Wassertiefe, @ Fahrwasserbreite und  mittlere
Strémungsgeschwindigkeit im Bereich des Fahrwassers bei unterschiedlichen Wasserstanden,
mussen durch die Untersuchungskommission festgestellt werden kénnen.

Artikel 5.04
Beladungsgrad der Schiffe und Verbande wéhrend der Probefahrt

Schiffe und Verbande, die zur Giterbeférderung bestimmt sind, mussen fir die Probefahrten mog-
lichst gleichlastig und mindestens zu 70 % beladen sein. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung
durchgefiihrt, so ist die Zulassung fir die Talfahrt auf diese Beladung zu beschranken.
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Artikel 5.05
Bordhilfsmittel fir die Probefahrt

1. Bei den Probefahrten dirfen keine Anker, jedoch alle im Binnenschiffszeugnis unter den
Nummern 34 und 52 eingetragenen Einrichtungen verwendet werden, die vom Steuerstand aus
bedienbar sind.

2. Beim Aufdrehmandver nach Artikel 5.10 dirfen jedoch die Buganker verwendet werden.

Artikel 5.06
Geschwindigkeit (Vorausfahrt)

1. Schiffe und Verbande missen eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mindestens 13 km/h
erreichen. Dies gilt nicht fir Schubboote, wenn sie allein fahren.

2. Fuar Schiffe und Verbande, die ausschlielllich auf Reeden und in Hafen verkehren, kann die Un-
tersuchungskommission Abweichungen zulassen.

3. Die Untersuchungskommission prift, ob das unbeladene Fahrzeug eine Geschwindigkeit gegen
Wasser von 40 km/h Uberschreiten kann. Trifft dies zu, ist in das Binnenschiffszeugnis unter
Nummer 52 einzutragen:

.Das Fahrzeug kann eine Geschwindigkeit gegen Wasser von 40 km/h tberschreiten.*
Artikel 5.07

Stoppeigenschaften

1. Schiffe und Verbande missen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen und dabei ausreichend
mandvrierfahig bleiben.

2. Bei Schiffen und Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m
kdnnen diese Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften ersetzt werden.

3. Die Stoppeigenschaften sind durch Stoppmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03
und die Wendeeigenschaften durch Aufdrehmandver nach Artikel 5.10 nachzuweisen.
Artikel 5.08

Ruckwartsfahreigenschaften

Wird das nach Artikel 5.07 notwendige Stoppmandver in stillen Gewassern durchgefihrt, ist zusatzlich
ein Ruckwartsfahrversuch durchzufuhren.

Ausgabe 2015/1 Seite 24



ES-TRIN Kapitel 5
Mandvriereigenschaften

Artikel 5.09
Ausweicheigenschaften

Schiffe und Verbande missen rechtzeitig ausweichen kdnnen. Die Ausweicheigenschaften sind durch
Ausweichmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03 nachzuweisen.
Artikel 5.10

Wendeeigenschaften

Schiffe und Verbande mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m miuissen
rechtzeitig wenden kdnnen.

Diese Wendeeigenschaften kdnnen durch die Stoppeigenschaften nach Artikel 5.07 ersetzt werden.

Die Wendeeigenschaften sind durch Aufdrehmandéver nachzuweisen.

Ausgabe 2015/1 Seite 25



ES-TRIN Kapitel 5
Mandvriereigenschaften

Ausgabe 2015/1 Seite 26



ES-TRIN Kapitel 6
Steuereinrichtungen

KAPITEL 6
STEUEREINRICHTUNGEN

Artikel 6.01
Allgemeine Anforderungen

1. Schiffe missen mit einer zuverldssigen Steuereinrichtung versehen sein, mit der mindestens
die Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.

2. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen missen so beschaffen sein, dass sich das Ruder
nicht unbeabsichtigt verstellen kann.

3. Die gesamte Steuereinrichtung muss fir standige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und
Umgebungstemperaturen von -20 °C bis +50 °C ausgelegt sein.

4. Die Einzelteile der Steuereinrichtung missen festigkeitsmafkig so ausgelegt sein, dass alle im
normalen Betrieb auf sie einwirkenden Kréafte sicher aufgenommen werden kdnnen. Die bei
einer duleren Einwirkung auf das Ruder auftretenden Kréfte dirfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintrachtigen.

5. Steuereinrichtungen mussen einen motorischen Rudermaschinenantrieb haben, wenn die zur
Betatigung des Ruders aufzubringenden Krafte dies erfordern.

6. Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz versehen sein, der
das antriebsseitig ausgelibte Moment begrenzt.

7. Wellendurchfihrungen von Ruderschaften muiussen so ausgefuhrt sein, dass keine
wassergefahrdenden Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 6.02
Antriebsanlage der Rudermaschine

1. Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss eine zweite unabhangige Antriebsanlage
oder ein zusatzlicher Handantrieb vorhanden sein. Bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage
der Rudermaschine muss innerhalb von 5 Sekunden die zweite unabhangige Antriebsanlage
oder der Handantrieb in Betrieb gesetzt werden kdnnen.

2. Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs nicht
automatisch, muss mit einer einzigen Bedienungshandlung eine unmittelbare, schnelle und
einfache Inbetriebsetzung durch den Ruderganger mdglich sein.

3. Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs missen die
Mandovriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.
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Artikel 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

1. An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine durfen keine anderen Verbraucher
angeschlossen sein.

2. Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken des Olstandes unter
den flr den sicheren Betrieb niedrigsten zuldssigen Flillstand Uberwachen.

3. Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen missen Beschadigungen durch
mechanische Einflisse oder Feuer so weit wie mdglich ausschlielen.

4. Hydraulikschlauche sind

a) nur zuladssig, wenn Vibrationsddmpfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumganglich macht;

b) mindestens fir den hdchstzulassigen Betriebsdruck auszulegen;
c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

5. Hydraulikzylinder, -pumpen und -motoren sowie Elektromotoren missen spatestens alle acht
Jahre von einer Fachfirma geprift und erforderlichenfalls instand gesetzt werden.

Artikel 6.04
Energiequelle

1. Steuereinrichtungen mit zwei motorischen Antrieben missen zwei Energiequellen zur
Verfligung stehen.

2. Ist die zweite Energiequelle einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb wahrend der Fahrt
nicht kontinuierlich einsatzbereit, muss die fir deren Startvorgang bendtigte Zeit durch ein
Puffersystem ausreichender Kapazitat tiberbriickt werden.

3. Bei elektrischen Energiequellen dirfen aus den Einspeisungen der Steuereinrichtungen keine
anderen Verbraucher versorgt werden.

Artikel 6.05
Handantrieb
1. Ein Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden kénnen.
2. Ein Zuriickschlagen des Steuerrads muss beim selbsttatigen Einkuppeln des Handantriebs bei

jeder Ruderlage verhindert sein.
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Artikel 6.06
Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

1. Ist bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen die
Fernbedienung fir die Richtungsanderung des Schubes elektrisch, hydraulisch oder
pneumatisch, missen vom Steuerstand bis zur Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander
unabhangige Steuerungssysteme vorhanden sein, die den Artikeln 6.01 bis 6.05 sinngemaR
entsprechen.

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erflllung der Mandvriereigenschaften nach
Kapitel 5 nicht oder nur beim Stoppversuch erforderlich ist.

2. Sind zwei oder mehr voneinander unabhangige Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder
Zykloidalpropelleranlagen vorhanden, ist das zweite Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn
das Schiff bei Ausfall einer dieser Anlagen mandvrierfahig nach Kapitel 5 bleibt.

Artikel 6.07
Anzeige und Uberwachung

1. Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische
Ruderlageanzeiger missen eine eigene Einspeisung haben.

2. Fir die folgenden Falle muss ein optischer und akustischer Alarm im Steuerstand vorhanden
sein:
a) Unterschreitung des Niveaus des Olstands der Hydrauliktanks nach Artikel 6.03 Nummer 2
und des Betriebsdrucks des hydraulischen Systems;

b) Ausfall der elektrischen Steuerenergieversorgung;

c) Ausfall der elektrischen Kraftenergieversorgung;

d) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

e) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

Artikel 6.08
Wendegeschwindigkeitsregler

1. Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen Artikel 10.20 entsprechen.
2. Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers muss am Steuerstand durch eine

grune Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall, unzulassige Abweichung der Versorgungsspannung und unzulassiger Abfall der
Kreiseldrehzahl missen Uberwacht werden.
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3. Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme vorhanden, muss
am Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System eingeschaltet ist. Die Umschaltung
von einem auf ein anderes System muss unverziglich erfolgen kdnnen.
Wendegeschwindigkeitsregler missen gegeniber den Steuereinrichtungen rickwirkungsfrei
sein.

4. Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss von anderen
Verbrauchern unabhangig sein.

5. Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder Wendeanzeiger
mussen den Anforderungen des Abschnitts Il der Anlage 5 entsprechen.

Artikel 6.09
Prifung

1. Die ordnungsgemalie Installation der Steuereinrichtung ist von einer Untersuchungskommission
zu prufen. Dazu kann sie folgende Unterlagen verlangen:

a) Beschreibung der Steuereinrichtung;

b) Plane und Angaben Uber die Antriebsanlagen der Rudermaschine und die Steuerung;
c) Angaben Uber die Rudermaschine;

d) Schaltplan fiir die elektrische Installation;

e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;

f)  Betriebs- und Wartungsanleitung der Steuereinrichtung.

2. Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu prifen. Bei
Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere
Fahren von Kurven zu prifen.

3. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen sind
a) vor erster Inbetriebnahme;
b) nach Ausfall;
c) nach Anderung oder Instandsetzung;
d) regelmaRig mindestens alle drei Jahre
durch einen Sachkundigen zu prifen.

4, Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

a) Kontrolle auf [_'J_bereinstimmung mit den genehmigten Planen und bei wiederkehrenden
Prifungen, ob Anderungen an der Steuereinrichtung vorgenommen wurden;

b) Funktionsprifung der Steuereinrichtung mit allen betrieblichen Méglichkeiten;

¢) Sicht- und Dichtheitsprifung der hydraulischen Anlagenteile, insbesondere Ventile, Rohr-
leitungen, Hydraulikschlauche, -zylinder, -pumpen und -filter;

d) Sichtprifung der elektrischen Anlagenteile, insbesondere Relais, Elektromotoren und -
sicherungen;

e) Prifung der optischen und akustischen Uberwachungseinrichtungen.

5. Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Prifung ersichtlich ist.
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KAPITEL 7
STEUERHAUS
Artikel 7.01
Allgemeines
1. Steuerhauser missen so eingerichtet sein, dass der Ruderganger seine Aufgaben wahrend der
Fahrt jederzeit erflllen kann.
2. Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerauschpegel am Steuerstand in Kopfhéhe
des Rudergangers den Wert von 70 dB(A) nicht Uberschreiten.
3. Bei Radareinmannsteuerstanden muss der Ruderganger seine Aufgaben im Sitzen erfillen

kénnen und missen alle zur Fiihrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und
Bedienungseinrichtungen so angeordnet sein, dass sie der Ruderganger wahrend der Fahrt
muhelos Uberwachen und bedienen kann, ohne dabei seinen Platz verlassen zu missen und
ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu verlieren.

Artikel 7.02
Freie Sicht
1. Vom Steuerstand aus muss nach allen Seiten gentigend freie Sicht vorhanden sein.
2. Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Schiffes mit halben Vorraten und ohne Ballast darf

fur den Rudergéanger 250 m nicht tUberschreiten.
Zur weiteren Verklrzung des Sichtschattens dirfen nur geeignete Hilfsmittel verwendet werden.
Bei der Untersuchung dirfen diese Hilfsmittel nicht berticksichtigt werden.

3. Das freie Blickfeld von dem Ort, an dem sich der Ruderganger gewohnlich befindet, muss
mindestens 240° des Horizonts betragen. Davon muss ein Blickfeld von mindestens 140°
innerhalb des vorderen Halbkreises liegen.

In der Ublichen Sichtachse des Rudergangers durfen sich keine Fensterpfosten, Stiitzen oder
Aufbauten befinden.

Ist auch bei einem freien Blickfeld von 240° oder mehr eine ausreichende freie Sicht nach
hinten nicht gewahrleistet, kann die Untersuchungskommission zusatzliche Mafinahmen
verlangen, insbesondere den Einbau geeigneter Hilfsmittel.

Die Héhe der Unterkante der Seitenfenster muss maéglichst gering und die Héhe der Oberkante
der Seitenfenster und heckseitigen Fenster moglichst grof3 sein.

Bei der Feststellung, ob die Anforderungen dieses Paragraphen an die freie Sicht aus dem
Steuerhaus erfiillt werden, ist davon auszugehen, dass die Augenhéhe des Rudergangers
1,65 m Uber dem FuRBboden des Steuerhauses am Steuerstand betragt.
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4. Die Oberkante der bugseitigen Steuerhausfenster muss hoch genug sein, um einer Person am
Steuerstand freie Sicht voraus zu gewahren.

Diese Anforderung gilt als erflillt, wenn eine Person am Steuerstand mit einer Augenhéhe von
1,80 m freie Sicht hat, die noch mindestens 10° Uber die Horizontalebene auf Augenhoéhe reicht.

5. Die klare Sicht durch die Frontfenster muss durch geeignete Mittel bei jeder Witterung
gewabhrleistet sein.

6. Im Steuerhaus verwendete Fensterscheiben missen aus Sicherheitsglas sein und eine
Mindestlichtdurchlassigkeit von 75 % haben.

Um Reflexe zu vermeiden, mussen die vorderen Steuerhausfenster reflexfrei sein oder so
eingesetzt sein, dass Reflexe effektiv ausgeschlossen sind.

Die Anforderung aus Satz 2 gilt als erflllt, wenn die Fenster gegen die Vertikalebene geneigt
sind und oben um mindestens 10° und héchstens 25° nach aufden gestellt sind.

Artikel 7.03
Allgemeine Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen

1. Zur Fuhrung des Schiffes notwendige Bedienungseinrichtungen missen leicht in ihre
Betriebsstellung gebracht werden kénnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

2. Uberwachungsinstrumente missen leicht abzulesen sein; sie missen stufenlos regelbar
beleuchtet werden kdénnen. Beleuchtungsquellen dirfen nicht stéren oder die Erkennbarkeit der
Uberwachungsinstrumente beeintréachtigen.

3. Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.

4. Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies durch eine
Meldeleuchte angezeigt, muss diese griin sein.

5. Stérungen oder Ausfall von Anlagen, fiir die eine Uberwachung vorgeschrieben ist, sind durch
rote Meldeleuchten anzuzeigen.

6. Mit dem Aufleuchten einer der roten Meldeleuchten muss ein akustisches Signal erténen.
Akustische Alarmsignale kénnen als Sammelmeldung erfolgen. Der Schalldruckpegel dieses
Signals muss mindestens 3 dB(A) héher liegen als der am Steuerstand 6rtlich vorherrschende
maximale Larmpegel.

7. Das akustische Signal muss nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung geldscht
werden kénnen. Die Funktion des Signals fur weitere Stérungen darf durch das Léschen nicht
beeintrachtigt werden. Die roten Meldeleuchten dirfen dagegen erst nach Beseitigung der
Storung erldschen.

8. Uberwachungen und Anzeigen missen beim Ausfall ihrer Speisung automatisch auf eine
andere Energiequelle geschaltet werden.
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Artikel 7.04
) Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen firAntriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

1. Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muss
vom Steuerstand aus mdglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus
bedienbaren Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im Maschinenraum an- und abgestellt werden zu
kdnnen.

2. Fir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der
Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslangsachse annahernd
parallelen Ebene beweglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die
Vorausfahrt, das Bewegen in Richtung Achterschiff die Rickwartsfahrt bewirken. Etwa in der
Nullstellung des Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muss der Hebel
einrasten.

3. Die Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden Schubkraft und die Drehzahl der
Propeller oder der Antriebsmaschinen muss angezeigt werden.

4. Anzeigen und Uberwachungen nach Artikel 6.07 Nummer 2, Artikel 8.03 Nummer 2 und Artikel
8.05 Nummer 13 missen am Steuerstand angeordnet sein.

5. Bei Radareinmannsteuerstdnden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels
erfolgen. Dieser Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden kdnnen. Der
Hebelausschlag muss der Stellung der Ruderblatter zur Schiffslangsachse entsprechen. Der
Hebel muss in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich hierdurch die
Stellung der Ruderblatter &ndert. Die Nullstellung des Hebels muss deutlich flihlbar sein.

6. Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fir die Rickwartsfahrt)
ausgeristet, missen diese bei Radareinmannsteuerstanden Uber besondere Hebel bedient
werden kdnnen, die Nummer 5 sinngemaf entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des
zum Fuhren des Verbandes benutzten Fahrzeuges eingesetzt werden.

7. Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich
die eingestellte Wendegeschwindigkeit andert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss so sein, dass eine gentigende Genauigkeit der
Einstellung gewahrleistet ist. Die Nullstellung muss sich fuhlbar von anderen Stellungen
unterscheiden. Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden kénnen.

8. Fernbetatigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung muissen fest eingebaut und so
angeordnet sein, dass die gewahlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die
Fernbetatigungseinrichtungen ausschaltbar, missen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen
sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,Ein“ oder ,Aus“ angibt. Die Anordnung und die
Betatigung der Bedienungselemente missen funktionsgerecht sein.
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FUr erganzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest
eingebaute Fernbetatigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im
Steuerhaus die Betatigung der ergdnzenden Anlage jederzeit Gbernommen werden kann.

9. Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zuldssig.

Die Anforderungen nach den Nummern 1 bis 8 sind sinngemafl und unter Beachtung der
besonderen Eigenschaften und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und
Antriebsorgane zu erfillen. In Analogie zu Nummer 2 muss fir jede Anlage die Bedienung
mittels eines Hebels erfolgen, der sich auf einem Kreisbogen zu einer senkrechten, zur
Richtung der Schubkraft der Anlage annahernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des
Hebels muss die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel bedient werden, kann
die Untersuchungskommission Abweichungen von Nummer 2 zulassen. Die Abweichungen
sind im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen.

Artikel 7.05
Signallichter, Licht- und Schallzeichen

1. Signallichter, deren Gehause und Zubehdr mussen das Zulassungskennzeichen tragen, das
nach der Richtlinie 96/98/EG' des Rates vom 20. Dezember 1996 (iber Schiffsausriistung,
geandert, vorgeschrieben ist.

2. Zur Kontrolle der Signallichter missen Stromanzeigelampen oder gleichwertige Einrichtungen
wie Meldeleuchten im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom
Steuerhaus aus maglich ist.

3. Bei Radareinmannsteuerstdnden mussen zur Kontrolle der Signallichter und der Lichtzeichen
Meldeleuchten am Steuerstand eingebaut sein. Die Schalter der Signallichter missen in die
Meldeleuchten integriert sein oder sich in unmittelbarer Nahe der Meldeleuchten befinden und
diesen eindeutig zugeordnet sein.

Anordnung und Farbe der Meldeleuchten der Signallichter und der Lichtzeichen missen der
wirklichen Lage und Farbe der geschalteten Signallichter und Lichtzeichen entsprechen.

Der Ausfall eines Signallichtes oder eines Lichtzeichens muss das Erldschen der
entsprechenden Meldeleuchte bewirken oder auf andere Weise durch die entsprechende
Meldeleuchte signalisiert werden.

4. Bei Radareinmannsteuerstdnden missen sich die Schallzeichen durch FuBschalter geben
lassen. Dies gilt nicht fir das ,Bleib-weg-Signal“ nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften der Mitgliedstaaten.

Richtlinie 96/98/EG des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung (Amtsblatt Nr. L 046 vom 17/02/1997).
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Artikel 7.06
Navigations- und Informationsgeréate
1. Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger missen den Anforderungen in der Anlage 5

genugen. Die Einhaltung der Anforderungen wird durch eine von der zustdndigen Behdrde
erteilte Typgenehmigung festgestellt.

2. Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden kdénnen, gelten als
Navigationsradaranlagen.
Sie miUssen die Anforderungen des giltigen Inland ECDIS Standards erfiillen.
Die Vorschriften in der Anlage 5 missen eingehalten sein.

3. Inland AIS Gerate missen die Anforderungen des glltigen Standards ,Schiffsverfolgung und
Aufspirung in der Binnenschifffahrt* erfillen.
Die Vorschriften in der Anlage 5 missen eingehalten sein.

4. Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld angebracht sein.

5. Bei Radareinmannsteuerstanden

a) darf der Radarbildschirm nicht wesentlich aus der Blickrichtung des Rudergangers
verschoben sein;

b) muss das Radarbild bei allen aulerhalb des Steuerhauses herrschenden
Lichtverhaltnissen ohne Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar
bleiben;

c) muss der Wendeanzeiger unmittelbar Gber oder unter dem Radarbild angebracht oder in
dieses integriert sein.

Artikel 7.07
Sprechfunkanlage fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand

1. Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff und
nautische Information der Empfang liber Lautsprecher und das Senden Uber feste Mikrofone
geschehen; das Umschalten Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Die Mikrofone dieser Verkehrskreise durfen nicht fir Verbindungen des Verkehrskreises
offentlicher Nachrichtenaustausch verwendet werden kénnen.

2. Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand, die mit einer Sprechfunkanlage fir den
Verkehrskreis 6ffentlicher Nachrichtenaustausch ausgeristet sind, muss der Empfang vom Sitz
des Rudergangers aus erfolgen kénnen.
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Artikel 7.08
Interne Sprechverbindungen an Bord

An Bord von Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss eine Einrichtung fir interne
Sprechverbindungen vorhanden sein.

Vom Steuerstand aus missen folgende Sprechverbindungen hergestellt werden kénnen:

a) zum Bug des Schiffes oder des Verbandes;

b) zum Heck des Schiffes oder des Verbandes, wenn keine direkte Verstandigung vom
Steuerstand aus maoglich ist;

c) zu dem oder den Aufenthaltsraumen der Besatzung;

d) zur Schiffsfihrerkabine.

An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der Empfang Uber Lautsprecher und das Senden
Uber feste Mikrofone zu erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine
Funksprechverbindung zulassig.

Artikel 7.09
Alarmanlage

1. Eine unabhangige Alarmanlage, mit der die Wohnungen, die Maschinenrdume und
gegebenenfalls separate Pumpenraume erreicht werden kdnnen, muss vorhanden sein.

2. Der Ruderganger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fir das Alarmsignal haben. Fir
dieses Signal darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttatig in die
Stellung ,,Aus” zurtickkehren kann.

3. Der Schalldruckpegel des Alarmsignals muss in den Wohnungen mindestens 75 dB(A)
betragen.

In Maschinen- und Pumpenradumen muss ein uberall gut wahrnehmbares, rundum sichtbares
Blinklicht als Alarmsignal vorhanden sein.
Artikel 7.10
Heizung und Liftung
Steuerhduser missen mit einer wirksamen und regelbaren Heizung und Liftung versehen sein.
Artikel 7.11

Bedienungseinrichtung fir Heckanker

Auf Schiffen und Verbanden mit Radareinmannsteuerstand und L von mehr als 86 m oder B von mehr
als 22,90 m muss der Ruderganger die Heckanker von seinem Platz aus setzen kénnen.
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Artikel 7.12
In der HOhe verstellbare Steuerhauser

In der Hohe verstellbare Steuerhduser missen mit einer Notabsenkung versehen sein.
Wahrend jedes Absenkvorgangs muss selbsttatig ein akustisches Warnsignal deutlich wahrnehmbar
sein. Dies gilt nicht, wenn durch geeignete bauliche MalRnahmen eine durch die Héhenverstellung
verursachte Verletzungsgefahr ausgeschlossen ist.
In allen Héhenstellungen muss ein gefahrloses Verlassen des Steuerhauses maoglich sein.
Article 7.13
Vermerk im Binnenschiffszeugnis fur Schiffe, deren Steuerstande fir
Radareinmannsteuerstande umgebaut sind
Entspricht ein Schiff den Sondervorschriften flr Radareinmannsteuerstande nach den Artikeln 7.01
Nummer 3, 7.04 Nummern 5 und 6, 7.05 Nummern 3 und 4, 7.06 Nummer 2, 7.07, 7.08 und 7.11, ist

im Binnenschiffszeugnis einzutragen:

.Das Schiff verflgt Gber einen Radareinmannsteuerstand®.
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KAPITEL 8
MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 8.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Maschinen sowie die dazugehérenden Einrichtungen missen nach den Regeln der Technik
ausgelegt, ausgefihrt und eingebaut sein.

2. Druckbehalter fur den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmafig, mindestens alle finf Jahre
durch einen Sachverstandigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu prifen.

Die Prifung umfasst eine innere und dullere Prifung. Bei Druckluftbehaltern, die innen nicht
einwandfrei besichtigt werden kdnnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der inneren
Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist zusatzlich ein anderes zerstérungsfreies
Prufverfahren oder eine Wasserdruckprifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Prufung ersichtlich ist.

Andere Uberwachungsbedirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehalter
sowie deren Zubehdér und Aufziige, missen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten
entsprechen.

3. Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen betrieben werden,
deren Flammpunkt Gber 55 °C liegt.

Artikel 8.02
Sicherheitsvorrichtungen

1. Maschinenanlagen missen so eingerichtet und aufgestellt sein, dass sie flr Bedienung und
Wartung ausreichend zuganglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht
gefahrdet werden kdénnen. Sie missen gegen unbeabsichtigte Inbetriebnahme gesichert
werden kdnnen.

2. An Antriebs- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehaltern und deren Zubehér mussen
Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

3. Antriebe fur Druck- und Saugventilatoren missen fur Notfélle auch au3erhalb des Aufstellungs-
raumes und des Maschinenraumes abgeschaltet werden kénnen.

4. Wo dies erforderlich ist, missen Verbindungsstellen von Leitungen fir Brennstoff, Schmierdl
und Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, abgeschirmt oder auf andere geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Verspriihen oder
Auslaufen dieser Flissigkeiten auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen oder
sonstige Zindquellen zu verhindern. Die Anzahl der Verbindungsstellen in diesen
Rohrleitungssystemen muss auf ein Mindestmal} beschrankt sein.

Ausgabe 2015/1 Seite 39



ES-TRIN Kapitel 8
Maschinenbauliche Anforderungen

5. Frei liegende Hochdruck-Brennstoffforderleitungen von Dieselmotoren zwischen den
Hochdruck-Brennstoffoumpen und den Einspritzvorrichtungen mussen durch ein Mantelrohr-
System geschitzt sein, das austretenden Brennstoff bei einem Schaden an der
Hochdruckleitung auffangt. Das Mantelrohr-System ist durch einen Sammler flr Leckagen zu
erganzen, und es missen Einrichtungen vorgesehen sein, die im Fall eines Schadens an der
Brennstoffleitung ein Alarmsignal geben; fir Maschinen mit nur zwei Zylindern ist dieses Alarm-
system jedoch nicht erforderlich. Bei Maschinen flr Ankerwinden und Spills auf offenen Decks
sind keine Mantelrohr-Systeme erforderlich.

6. Isolierungen von Maschinenteilen missen Artikel 3.04 Nummer 3 Absatz 2 entsprechen.

Artikel 8.03
Antriebsanlagen

1. Schiffsantriebe missen zuverlassig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert
werden kdnnen.

2. Die Bereiche:
a) Temperatur des Kihlwassers der Antriebsmaschinen;
b) Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

c) Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder
Propeller

sind durch geeignete Einrichtungen zu Gberwachen, die bei Erreichen kritischer Werte Alarm
auslésen.

3. Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auRer durch den Uberdrehzahlschutz, der
Motor nicht automatisch stillgesetzt werden.

4. Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer automatischen
Einrichtung zur Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine automatische
Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und akustisch signalisiert wird und die Einrichtung
zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand aul3er Betrieb gesetzt werden kann.

5. Wellendurchfiihrungen missen so ausgefihrt sein, dass keine wassergefahrdenden
Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 8.04
Abgassysteme von Verbrennungsmotoren
1. Abgase mussen restlos nach aulien abgefiihrt werden.
2. Das Eindringen von Abgasen in die verschiedenen SchiffsrAume muss durch zweckdienliche

MaRnahmen verhindert sein. Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus
gefuhrt, mussen sie innerhalb dieser Rdume in gasdichten Ummantelungen untergebracht sein.
Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit der freien Luft verbunden sein.

3. Abgasleitungen mussen so verlegt und geschitzt sein, dass sie keinen Brand verursachen
koénnen.
4. In Maschinenrdumen mussen Abgasleitungen ausreichend isoliert oder gekuhlt sein. Aufterhalb

der Maschinenrdume kann ein Berthrungsschutz gentigen.
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Artikel 8.05
Brennstofftanks, -leitungen und Zubehor

1. Flissige Brennstoffe missen in zum Schiffskérper gehdrenden oder in fest im Schiff
eingebauten Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem
hinsichtlich Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fur
Tanks von Hilfsaggregaten mit einem Inhalt bis zu 12 Liter, die werksseitig fest mit diesen
verbunden sind. Brennstofftanks dlrfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit
Trinkwasserbehaltern haben.

2. Brennstofftanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehér missen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die
Schiffsrdaume gelangen kdénnen. Ventile an Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff
oder zur Entwasserung dienen, mussen selbstschlieend sein.

3. Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott diirfen sich keine Brennstofftanks
befinden.
4. Brennstofftanks und deren Armaturen darfen nicht Uber Maschinenanlagen oder

Abgasleitungen angeordnet sein.
5. Full6ffnungen von Brennstofftanks missen deutlich bezeichnet sein.

6. Fullrohre fir Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks missen von Deck
ausgehen. Fllrohre mussen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europaischen
Norm EN 12827 : 1999 versehen sein.

Diese Tanks mussen ein Entliftungsrohr haben, das oberhalb des Decks ins Freie flhrt und so
eingerichtet ist, dass kein Wasser eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliftungsrohrs
muss mindestens das 1,25 fache des Fillrohrquerschnitts betragen.

Sind Tanks fur Brennstoffe miteinander verbunden, muss der Querschnitt der
Verbindungsleitung mindestens das 1,25 fache des Fullrohrquerschnitts betragen.

7. Austrittsleitungen fir flissige Brennstoffe missen unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die
betroffenen Raume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschlielbar sein.

Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung
verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fir "Schnellschlussventil des Tanks" gemaf
Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Satz 1 gilt nicht fur Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.

8. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen missen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Bean-
spruchungen standhalten. Brennstoffleitungen dirfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen
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10.

11.

12.

13.

Brennstofftanks missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hdéchsten Fullstand ablesbar sein. Peilgldser missen gegen Beschadigungen
geschitzt, am unteren Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen
Ende wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Fillstandes angeschlossen sein. Das
Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre
dirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
missen mit selbstschlieRenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

a) Brennstofftanks missen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff
wahrend des Bunkerns gesichert sein.

b) Wird von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von
Brennstoff an Bord wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff ibernommen, entfallt die
Ausrustungsvorschrift nach Buchstabe a und nach Nummer 11.

Sind Brennstofftanks mit einer automatischen Abstelleinrichtung ausgeriistet, missen die Mess-
fuhler bei einem Tankfillungsgrad von 97 % den Fillvorgang unterbrechen; diese Einrichtungen
mussen der Ausfiihrung ,failsafe” geniigen.

Betatigt der Messfiihler einen elektrischen Kontakt, der in Form eines binaren Signals die von
der Bunkerstelle (ibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen kann, muss das Signal
an die Bunkerstelle mittels eines wasserdichten Geratesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung
entsprechend der Internationalen Norm IEC 60309-1: 1999 fiir Gleichstrom 40 bis 50 V,
Kennfarbe weil}, Lage der Hilfsnase 10 h, Gbergeben werden kénnen.

Tanks fUr Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Offnungen versehen sein, die das
Reinigen und Untersuchen ermdglichen.

Unmittelbar an die Antriebsmaschinen und an die zum Fahrbetrieb notwendigen Motoren
angeschlossene Brennstofftanks missen mit einer Einrichtung versehen sein, die optisch und
akustisch im Steuerhaus anzeigt, dass die Fiillung des Tanks fiir den weiteren sicheren Betrieb
nicht mehr ausreichend ist.

Artikel 8.06
Schmierdltanks, -leitungen und Zubehor

Schmierdl muss in zum Schiffskdrper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit
einem Inhalt bis zu 25 Liter. Schmierdltanks dirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen
mit Trinkwasserbehaltern haben.

Schmierdltanks sowie die dazugehorigen Leitungen und weiteres Zubehdr missen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Schmierdl noch Schmierdldampfe unbeabsichtigt
in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Schmieroltanks befinden.
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4. Schmierdltanks und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen oder
Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Full6ffnungen von Schmierdéltanks missen deutlich bezeichnet sein.

6. Schmierdlleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen muissen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen
Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen dirfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

7. Schmierdltanks missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hdéchsten Fullstand ablesbar sein. Peilgldser missen gegen Beschadigungen
geschutzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen
Ende wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Fillstandes angeschlossen sein. Das
Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre
dirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
missen mit selbstschlieRenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

) Artikel 8.07
Tanks fur Ole, die in Kraftlibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und Zubehor

1. Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, mussen in zum Schiffskdrper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit
einem Inhalt bis zu 25Liter. Tanks nach Satz 1 dirfen keine gemeinsamen
Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehaltern haben.

2. Tanks nach Nummer 1 sowie die dazugehdrigen Leitungen und wgiteres Zubehér missen SO
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder das entsprechende Ol noch Dampfe dieses Ols
unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen kénnen.

3. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Tanks nach Nummer 1 befinden.

4. Tanks nach Nummer 1 und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen
oder Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Die Full6ffnungen der Tanks nach Nummer 1 missen deutlich bezeichnet sein.

6. Die Leitungen fir Ole nach Nummer 1, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen
aus Werkstoffen hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen  Beanspruchungen  standhalten. Die Leitungen durfen  schéadlicher
Warmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und mussen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden
kénnen.
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7. Tanks nach Nummer 1 missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die
Peileinrichtung muss bis zum héchsten Fullstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen
Beschadigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar
und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Flllstandes angeschlossen
sein. Das Material der Peilgldser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben.
Peilrohre durfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder
Kesselraum enden, missen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Artikel 8.08
Lenzeinrichtungen

1. Jede wasserdichte Abteilung muss flr sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fir wasserdichte
Abteilungen, die gewdhnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

2. Auf Schiffen, flir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, missen zwei unabhangige
Lenzpumpen vorhanden sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein dirfen und von
denen mindestens eine durch einen Motor angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe
jedoch eine Antriebsleistung von weniger als 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als
350 t oder bei Schiffen, die nicht zur Guterbeférderung bestimmt sind, eine Wasserverdrangung
von weniger als 250 m3, genligt eine Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriebenen Pumpen muss flr jede wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

3. Die Mindestférdermenge Q, der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q, =0,1 - d,*[I/min]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d; =15 ++L(B+H)+25 [mm]

Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q, = 0,1 - d,* [I/min]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

dy, =2 - /l(B+H)+25 [mm]

Jedoch braucht das Mal3 d, nicht gréRer als das Mal} d, zu sein.
Bei der Bemessung von Q, bezieht sich [ auf die langste wasserdichte Abteilung.

In diesen Formeln bezeichnet:

I Lange der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];

d, rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in [mm];
d, rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in [mm].
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10.

11.

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, mussen die inneren
Lenzrohrdurchmesser mindestens das Mal® d; in mm und die inneren Durchmesser der
Zweiglenzrohre mindestens das Mal d, in mm aufweisen.

Fur Schiffe mit L von weniger als 25 m durfen die Malte d; und d, bis auf 35 mm herabgesetzt
werden.

Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zul&ssig.

In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von Uber 5 m muss an
Steuerbord und an Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

Die Achterpiek darf Uber eine leicht zugéangliche selbstschlieRende Armatur zum
Hauptmaschinenraum entwassert werden kénnen.

Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen mussen durch ein absperrbares Ruckschlagventil an das
Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Raume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur tber ein
einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht fir
Laderdume, die zur Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fullen solcher Laderdume mit
Ballastwasser muss durch eine von der Lenzleitung getrennte, fest installierte Ballastleitung
oder durch Zweigleitungen erfolgen, die als flexible Leitungen oder mittels beweglicher
Zwischenstlicke mit der Hauptlenzleitung verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierfir
nicht zuldssig.

Laderaumbilgen missen mit Peilmoglichkeiten versehen sein.

Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, mussen in den Lenzrohren flr
Bilgen, die fir das Sammeln von élhaltigem Wasser bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet
und in geschlossenem Zustand von einer Untersuchungskommission mit einer Plombe
versehen sein. Anzahl und Lage dieser Absperrorgane mussen im Binnenschiffszeugnis
eingetragen sein.

Einer Plombierung nach Nummer 10 ist ein Abschlieen als gleichwertig anzusehen. Der oder
die Schlussel fur die Schldsser der Absperrorgane mussen entsprechend gekennzeichnet an
einem leicht zuganglichen und gekennzeichneten Ort im Maschinenraum aufbewahrt werden.

Artikel 8.09 )
Einrichtungen zum Sammeln von dlhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

Wahrend des Betriebs anfallendes dlhaltiges Wasser muss an Bord gesammelt werden kénnen.
Dabei gilt die Maschinenraumbilge als Sammelbehalter.

Zum Sammeln von Altél missen in Maschinenrdumen ein oder mehrere besondere Behalter
vorhanden sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5 fachen Menge des Altéls aus den
Olwannen aller installierten Verbrennungsmotoren und Getriebe sowie der Menge des
Hydraulikdls aus den Hydraulikéltanks entspricht.

Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behélter missen der Europaischen Norm
EN 1305 : 1996 entsprechen.

Fur Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen von Nummer 2 zulassen.

Ausgabe 2015/1 Seite 45



ES-TRIN Kapitel 8
Maschinenbauliche Anforderungen

Artikel 8.10
Gerausch der Schiffe

1. Fahrgerausche der Schiffe, insbesondere Ansaug- und Auspuffgerdausche der Motoren, sind
durch geeignete Vorrichtungen zu dampfen.

2. Das Fahrgerausch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand darf den
Wert von 75 dB(A) nicht Uberschreiten.

3. Bei stillliegenden Schiffen, ausgenommen beim Umschlag, darf das Gerdusch in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht Gberschreiten.
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KAPITEL 9
EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND
LUFTVERUNREINIGENDEN PARTIKELN VON DIESELMOTOREN

Artikel 9.00
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

,Motor“ ein Motor, der nach dem Prinzip der Kompressionsziindung arbeitet (Dieselmotor);
»<Antriebsmotor® ein Motor zum Antrieb eines Fahrzeugs;
,Hilfsmotor” ein Motor fir andere Anwendungen als den Antrieb eines Fahrzeugs;

,Ersatzmotor® ein gebrauchter, instand gesetzter Motor, der einen in Betrieb befindlichen Motor
ersetzen soll und der von gleicher Bauart (Reihenmotor, V-Motor) wie der zu ersetzende Motor
ist, die gleiche Zylinderanzahl aufweist und dessen Leistung und Drehzahl um nicht mehr als
10 % von der des zu ersetzenden Motors abweichen;

»1ypgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die zustandige Behorde bestétigt, dass ein
Motortyp oder eine Motorenfamilie hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus dem Motor (den Motoren) den
einschlagigen technischen Vorschriften geniigt.

~Einbauprifung” das Verfahren, durch das die zustandige Behorde sicherstellt, dass der in ein
Fahrzeug eingebaute Motor auch nach etwaigen seit der Erteilung der Typgenehmigung vorge-
nommenen Anderungen oder Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasfor-
migen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln den technischen Anforderungen dieses
Kapitels genugt;

»Zwischenpriifung“ das Verfahren, durch das die zustédndige Behorde sicherstellt, dass der in
einem Fahrzeug betriebene Motor auch nach etwaigen seit der Einbaupriifung vorgenommenen
Anderungen oder Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln den technischen Anforderungen dieses
Kapitels genugt;

.Sonderprifung“ das Verfahren, durch das die zustandige Behdrde sicherstellt, dass der in
einem Fahrzeug betriebene Motor auch nach jeder wesentlichen Anderung hinsichtlich des
Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln den
technischen Anforderungen dieses Kapitels genlgt;

,Motortyp“ eine Zusammenfassung von Motoren, die in ihren wesentlichen Merkmalen
Ubereinstimmen;

,Motorenfamilie* eine von einem Hersteller festgelegte Zusammenfassung von Motoren, die
konstruktionsbedingt &hnliche Eigenschaften hinsichtlich des Niveaus der Emission von
gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aufweisen sollen ;

»,Nennleistung” die Nutzleistung des Motors bei Nenndrehzahl und Volllast;
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8.12 ,Hersteller* gemaRk der Begriffsbestimmung in Artikel 2 der gednderten Richtlinie 97/68/EG’ die
gegenuber der Genehmigungsbehdrde fir alle Belange des Typgenehmigungsverfahrens und
die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche Person oder Stelle. Diese Person oder
Stelle muss nicht unbedingt an allen Stufen der Konstruktion des Motors beteiligt sein;

8.13 ,Motorparameterprotokoll“ das Dokument nach Anlage 6, in dem alle Parameter, einschliel3lich
Bauteile (Komponenten) und Motoreinstellungen, die das Niveau der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors beeinflussen einschlieRlich deren
Anderungen, festgehalten sind;

8.14 ,Anleitung des Motorenherstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und
Motorparameter” ist das fir die Zwecke der Durchfiihrung der Einbau-, Zwischen- oder Sonder-
prufungen erstellte Dokument.

Artikel 9.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Unbeschadet der Anforderungen der Richtlinie 97/68/EG oder der Rheinschiffsuntersu-
chungsordnung gelten die Bestimmungen dieses Kapitels fiir alle Motoren mit einer
Nennleistung von 19 kW oder mehr, die in Fahrzeuge oder in Maschinen an Bord von
Fahrzeugen eingebaut sind.

2. Die Motoren missen die Anforderungen der Richtlinie 97/68/EG oder der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung  erfullen. Diese  Erflullung  wird durch  eine
Typgenehmigungsurkunde nachgewiesen.

3. (ohne Inhalt).

4. Eine Kopie des Typgenehmigungsbogens, der Anleitung des Motorenherstellers und des
Motorparameterprotokolls sind an Bord mitzufihren.

5. Einbauprufungen

a) Nach dem Einbau des Motors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird eine
Einbauprifung durchgefihrt. Diese Priifung, die Teil der Erstuntersuchung des Fahrzeuges
oder einer Sonderuntersuchung auf Grund des Einbaus des betreffenden Motors ist, fuhrt
entweder zur Eintragung des Motors in dem erstmals auszustellenden
Binnenschiffszeugnis oder zur Anderung des bestehenden Binnenschiffszeugnisses.

b) Die Untersuchungskommission kann auf eine Einbaupriifung nach Buchstabe a verzichten,
wenn ein Motor, dessen Nennleistung Py weniger als 130 kW betragt, durch einen Motor
mit gleicher Typgenehmigung ersetzt wird. Voraussetzung ist, dass der Ersatz des Motors
unter Beifigung einer Kopie der Typgenehmigungsurkunde sowie Nennung der
Identifizierungsnummer des neu eingebauten Motors der Untersuchungskommission
mitgeteilt wird. Diese andert entsprechend das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52.

6. Zwischenprifungen des Motors missen im Rahmen der wiederkehrenden Untersuchung
durchgefihrt werden.

7. Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf die Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors auswirkt, muss stets eine
Sonderpriifung durchgefiihrt werden.

1 Richtiinie 97/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der

Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MaRnahmen zur Bekampfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerate (OJ L 59, 27.2.1998).
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10.

Die Ergebnisse der Prifungen gemal Artikel 9.00 Nummern 8.6 bis 8.8 sind im
Motorparameterprotokoll zu dokumentieren.

Die Typgenehmigungsnummern und die Identifizierungsnummern aller an Bord eines
Fahrzeuges installierten Motoren, die den Anforderungen dieses Kapitels unterliegen, sind von
der Untersuchungskommission im Binnenschiffszeugnis unter der Nummer 52 einzutragen.

Die zustandige Behorde kann sich zur Erfillung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen.

Artikel 9.03
Einbau-, Zwischen- und Sonderprifung

Die zustandige Behdrde prift anlasslich der Einbauprifung nach Artikel 9.00 Nummer 8.6, bei
Zwischenprufungen nach Artikel 9.00 Nummer 8.7 und bei Sonderprifungen nach Artikel 9.00
Nummer 8.8 den aktuellen Zustand des Motors in Bezug auf die im Motorparameterprotokoll
spezifizierten Komponenten, die Kalibrierung und die Einstellung seiner Parameter.

Wenn die Einbau- und Zwischenprifung ergeben hat, dass die an Bord eingebauten Motoren in
Bezug auf ihre Parameter, Komponenten und einstellbaren Merkmale den Spezifikationen der
Anleitung nach Artikel 9.00 Nummer 8.14 entsprechen, so ist davon auszugehen, dass die
Abgas- und Partikelemissionen der Motoren den zugrunde liegenden Grenzwerten
entsprechen.

Kommt die Behdrde zu dem Ergebnis, dass der Motor nicht mit dem genehmigten Motortyp
oder der genehmigten Motorenfamilie Ubereinstimmt, kann sie

a) verlangen, dass

aa) die Konformitat des Motors wiederhergestellt wird,

bb) die Typgenehmigung entsprechend geandert wird, oder
b) eine Messung der tatsachlichen Emissionen anordnen.

Wird die Konformitat des Motors nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht
entsprechend geandert oder zeigen die Messungen, dass die Emissionen die Grenzwerte nicht
einhalten, verweigert die zustandige Behorde die Ausstellung eines Binnenschiffszeugnis oder
zieht ein bereits erteiltes Binnenschiffszeugnis ein.

Bei Motoren mit  Abgasnachbehandlungssystem muss die Funktion des
Abgasnachbehandlungssystems im Rahmen der Einbau-, Zwischen- oder Sonderpriifung
Uberpriift werden.
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3. Die Prifung gemal Nummer 1 ist anhand der Anleitung des Motorenherstellers zur
Durchfihrung der Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter
durchzufihren. In dieser vom Hersteller zu erstellenden und von einer zustandigen Behdrde zu
genehmigenden Anleitung sind die abgasrelevanten Bauteile sowie Einstellungen und
Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von der fortwahrenden
Erflllung der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann. Sie enthalt mindestens folgende
Angaben:

a) Angabe des Motortyps und gegebenenfalls der Motorenfamilie mit Spezifizierung der
Nennleistung und Nenndrehzahl,

b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

c) eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten Komponenten
(z.B. auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten Motorparameter ~ wie  Einstellbereiche  des
Einspritzzeitpunktes, der  zuldssigen  Kuhlwassertemperatur, des  maximalen
Abgasgegendruckes.

Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystemen muss diese Anleitung auch Verfahren zur
Kontrolle der einwandfreien Funktion der Abgasnachbehandlungsanlage beinhalten.

4. Der Einbau des Motors in Fahrzeuge darf nur mit den Einschrankungen erfolgen, die im
Zusammenhang mit dem Geltungsbereich der Typgenehmigung dargelegt wurden. Dartber
hinaus durfen der Ansaugunterdruck und der Abgasgegendruck den fiir den genehmigten Motor
angegebenen Wert nicht Uberschreiten.

5. An Motoren, die zu einer Motorenfamilie gehdren, dirfen bei deren Einbau an Bord keine
Einstellungsanderungen oder Modifikationen, die die Abgas- und Partikelemissionen
beeintrachtigen konnten oder die auRerhalb des vorgesehenen Einstellungsbereichs liegen,
durchgefihrt werden.

6. Wenn nach der Typgenehmigung zulassige Einstellungsénderungen oder Modifikationen am
Motor vorgenommen wurden, sind diese genau im Motorparameterprotokoll zu vermerken.

7. Die zustandige Behodrde kann nach eigenem Ermessen fir einen Motor, fir den eine
Typgenehmigung erteilt wurde, die Einbau- oder Zwischenprifung gemal diesen
Bestimmungen reduzieren. Die gesamte Prifung muss jedoch fir mindestens einen Zylinder
oder einen Motor einer Motorenfamilie durchgefiihrt werden und darf nur reduziert werden,
wenn zu erwarten ist, dass alle anderen Zylinder oder Motoren das gleiche Betriebsverhalten
wie der untersuchte Zylinder und/oder Motor aufweisen.
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Artikel 9.04
Technische Dienste

1. Die technischen Dienste missen der Europaischen Norm Uber die allgemeinen Anforderungen
an die Kompetenz von Prif- und Kalibrierlaboratorien (EN ISO/IEC 17025 : 2005) unter
Beachtung der nachfolgenden Bedingungen gentgen:

a) Motorenhersteller kdnnen nicht als technische Dienste anerkannt werden;

b) fir die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der
zustandigen Behoérde Einrichtungen aufierhalb der eigenen Priifstelle benutzen;

c) technischen Dienste missen auf Verlangen der zustandigen Behdrde nachweisen, dass
sie in einem Mitgliedstaat fir die unter dieser Nummer genannten Tatigkeiten anerkannt
sind.
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KAPITEL 10
ELEKTRISCHE ANLAGEN

Artikel 10.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Fehlen fiir bestimmte Teile einer Anlage besondere Vorschriften, wird der Sicherheitsgrad als
ausreichend angesehen, wenn die betreffenden Teile nach einer geltenden Europaischen Norm
oder nach den Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind.

Erforderliche Unterlagen sind der Untersuchungskommission vorzulegen.

2. An Bord missen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk versehene
Unterlagen befinden:
a) Ubersichtspléane (iber die gesamte elektrische Anlage;
b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten technischen
Daten wie Uber Sicherungsnennstromstarken, Schaltgerate;
c) Leistungsangaben Uber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden,
mussen aber jederzeit beim Eigner verfugbar sein.

3. Die Anlagen missen flir stdndige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und fiur
Umgebungstemperaturen im Innern von 0 °C bis + 40 °C und auf Deck von - 20 °C bis + 40 °C
ausgelegt sein. Sie missen bis zu diesen Grenzwerten einwandfrei arbeiten.

4. Elektrische und elektronische Anlagen und Gerate missen gut zuganglich und
wartungsfreundlich sein.

Artikel 10.02
Energieversorgungssysteme

1. Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muss deren Energieversorgung grundsatzlich
aus mindestens zwei Energiequellen bestehen, so dass bei Ausfall einer Energiequelle die
verbleibende Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fiir die sichere Fahrt erforderlich
sind, fir mindestens 30 Minuten zu betreiben.

2. Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine Leistungsbilanz
nachgewiesen werden. Dabei kann ein angemessener Gleichzeitigkeitsfaktor bertcksichtigt
werden.

3. Unabhangig von Nummer 1 gilt fiir die Energiequellen von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen)
Artikel 6.04.

Ausgabe 2015/1 Seite 53



ES-TRIN Kapitel 10

Elektrische Anlagen

Artikel 10.03
Schutz gegen Beriihren, Eindringen von Fremdkd&rpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile einer Anlage muss dem jeweiligen Aufstellungsort
gemal nachstehender Tabelle entsprechen:

Mindestschutzart
(nach der Internationalen Norm IEC 60529 : 1992)
Aufstellungsort Schalttafeln
Trans- . Installations-
Generatoren Motoren Verteilungen . Leuchten
formatoren 8 material
Schaltgerate
Betriebs-, Maschinen- und 2) 12)
Rudermaschinenrdume ............cccccuuu.... IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 44 IP 22
Laderdume IP 55 IP 55
IP 44
Akku- und Farbenrdume ............c.......... u. (Ex)®
Freies Deck, offene Steuerstande ........ IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Geschlossenes Steuerhaus .................. IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Wohnungen aufRer Sanitar- und
FeuchtrAume ........ccccooeevevnenennnennnnnnnnn, IP 22 IP 20 IP 20
Sanitar- und Feuchtraume .................. IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

Anmerkungen:

1)
2)

3)

Fur Gerate mit hoher Warmeentwicklung: IP 12.

Wenn die Schutzart nicht durch das Geréat selbst sichergestellt ist, muss der Aufstellungsbereich die Schutzart, wie in der Tafel
angegeben, erfillen.

Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie

a) Europaische Normen EN 50014 :1997; 50015 :1998; 50016 :2002; 50017 :1998; 50018 :2000; 50019 :2000 und
50020 : 2002 oder
b) die entsprechende Internationale Norm IEC 60079 in der am 1. Oktober 2003 gliltigen Fassung.

Artikel 10.04
Explosionsschutz

In Rdumen, in denen sich explosionsfahige Gase oder Gasgemische ansammeln kénnen (wie in
Akkumulatorenrdumen oder in Raumen, die zur Aufbewahrung von leicht entziindbaren Stoffen
bestimmt sind), sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschitzter Ausfiihrung (bescheinigte
Sicherheit) zulassig. Schaltgerate fir Leuchten und fir andere elektrische Gerate dirfen in diesen
Raumen nicht installiert sein. Der Explosionsschutz muss den Eigenschaften der auftretenden
explosionsfahigen Gase und Gasgemische (Explosionsgruppe, Temperaturklasse) entsprechen.
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Artikel 10.05
Schutzerdung
1. Bei Anlagen mit Spannungen tber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.
2. Betriebsmalig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Beriihrung zuganglich sind,

wie Grundrahmen und Gehduse von Maschinen, Geraten und Leuchten, missen separat
geerdet sein, sofern sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch
leitend verbunden sind.

3. Gehause von beweglichen Verbrauchern und Handgeraten missen durch einen zusatzlichen,
betriebsmaRig keinen Strom fihrenden Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sein.

Dies gilt nicht bei Verwendung von Schutz-Trenntransformatoren und bei Geraten mit
Schutzisolierung (Doppelisolierung).

4. Der Querschnitt des Schutzleiters muss mindestens den Angaben der nachfolgenden Tabelle
entsprechen:
Auf3enleiterquerschnitt Minimum Schutzleiterquerschnitt
in isolierten Kabeln separat verlegt
[mm?] [mm?] [mm?]
) gleich dem
0,5 bis 4 AuRenleiterquerschnitt 4
] gleich dem gleich dem
> 4 bis 16 AuRenleiterquerschnitt AuBenleiterquerschnitt
> 16 bis 35 16 16
> 35 gleich dem halben gleich dem halben
bis 120 AuBenleiterquerschnitt AuBenleiterquerschnitt
>120 70 70
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Artikel 10.06
Zulassige maximale Spannungen

1. Spannungen dirfen die folgenden Werte nicht Gberschreiten:

Zulassige max. Spannung bei

Art der Anlage
Gleichstrom Wechselstrom Drehstrom

a) Kraft- und Heizungsanlagen, einschliellich der
allgemein verwendeten Steckdosen ..............cccuueeee... 250V 250V 500 V

b) Beleuchungs-, Befehls- und Meldeanlagen,
einschlieflich der allgemein verwendeten Steckdosen
.................................................................................... 250V 250V -

c) Steckdosen fiir die Speisung von Handgeraten, die auf
offenen Decks oder in engen oder feuchten
metallischen R&aumen, mit Ausnahme von
Dampfkesseln und Tanks verwendet werden:

1. allgemein ... 50 vV 50 V1) -

2. mit Verwendung eines Schutz- oder
Trenntransformators, der nur ein Geréat speist ...... - 250 V2) -

3. bei Verwendung von Geraten mit Schutzisolierung
(Doppelisolierung) .........ooccceeeieeeeiiiieieee e 250V 250V -

4. bei Verwendung von Fehlerstromschutzschaltern
SBOMA e - 250V 500 V

d) Ortsveranderliche  Verbraucher wie  elektrische
Einrichtungen von Containern, Aufsteckmotoren,
transportable Lifter oder Pumpen, die normalerweise
wahrend des Betriebes nicht bewegt werden und deren
der Berlhrung zugangliche leitenden Teile Uber einen
Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sind und
welche aufler durch diesen Schutzleiter durch ihre
Aufstellung oder einen weiteren Leiter mit dem
Schiffskérper verbunden sind ..., 250V 250V 500 V

e) Steckdosen fiir Speisung von Handgeraten, die in
Dampfkesseln und Tanks benutzt werden ................. 50 v 50 v1) -

Anmerkungen:

") Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hdherer Spannung muss eine galvanische Trennung
(Sicherheitstransformator) verwendet werden.

2) Der Sekundérstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.

2. Abweichend von Nummer 1 sind unter Beachtung der erforderlichen Schutzmalinahmen héhere
Spannungen zulassig:

a) fur Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;
b) fir bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und Ziindeinrichtungen.
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Artikel 10.07
Verteilungssysteme

1. Fur Gleichstrom und 1-Phasen-Wechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zuldssig:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE);

b) 1-Leiter und Schiffskérperriickleitung, nur fur ortlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen
eines Verbrennungsmotors, kathodischer Korrosionsschutz) (L1/PEN);

c) 2-Leiterisoliert vom Schiffskorper (L1/L2/PE).

2. Fir Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom) sind folgende Verteilungssysteme zulassig:
a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskérperrickleitung (L1/L2/L3/N/PE) =
(TN-S-Netz) oder (TT-Netz);
b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskérper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

c) 3-Leitersysteme mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskérperriickleitung, jedoch nicht fir
Endstromkreise (L1/L2/L3/PEN).

3. Die Untersuchungskommission kann die Verwendung anderer Systeme zulassen.

Artikel 10.08
Anschluss an Land oder andere externe Netze

1. Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-Anlagen missen an
Bord Uber fest installierte Klemmen oder fest installierte Steckvorrichtungen angeschlossen
werden kdnnen. Kabelanschlisse dirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

2. Der Schiffskdrper muss bei einer Anschlussspannung von iber 50 V wirksam geerdet werden
kdnnen. Erdungsanschlisse mussen besonders gekennzeichnet sein.

3. Durch Schalteinrichtungen der Anschlisse muss sichergestellt sein, dass ein Parallelbetrieb der
Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz vermieden wird. Ein
kurzzeitiger Parallelbetrieb zur Umschaltung ohne Spannungsunterbrechung der Systeme ist

zulassig.
4. Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.
5. Auf der Hauptschalttafel muss angezeigt werden, ob der Anschluss unter Spannung steht.
6 Anzeigeeinrichtungen mussen installiert sein, um bei Gleichstrom die Polaritdt und bei

Drehstrom die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des Schiffsnetzes vergleichen zu kénnen.

7. Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:
a) die zu treffenden MaRRnahmen fir die Herstellung des Anschlusses;
b) Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zuséatzlich die Frequenz.
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Artikel 10.09
Stromabgabe an andere Fahrzeuge

1. Wird Strom an andere Fahrzeuge abgegeben, muss eine getrennte Anschlussvorrichtung
vorhanden sein. Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fir die Stromabgabe an andere
Fahrzeuge fiir Nennstrome Uber 16 A sind Einrichtungen (wie Schalter oder Verriegelungen)
vorzusehen, die die Herstellung oder Trennung der Verbindung nur in stromlosem Zustand
ermdglichen.

2. Kabelanschlisse dirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

3. Artikel 10.08 Nr. 3 bis 7 ist sinngemal anzuwenden.

Artikel 10.10
Generatoren und Motoren

1. Generatoren, Motoren und ihre Klemmenkasten muissen fir Besichtigungen, Messungen und
Reparaturen zuganglich sein. Die Schutzart muss dem Aufstellungsort entsprechen
(Artikel 10.03).

2. Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken
dienenden Hilfsaggregat angetrieben werden, missen dem betriebsmaRig auftretenden
Drehzahlbereich entsprechend bemessen sein.

Artikel 10.11
Akkumulatoren

1. Akkumulatoren missen zuganglich und so aufgestellt sein, dass sie sich bei Bewegungen des
Schiffes nicht verschieben kénnen. Sie dirfen nicht an Platzen aufgestellt sein, an denen sie
Ubermafiger Hitze, extremer Kalte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.

Sie durfen nicht in Steuerhdusern, Wohnungen und Laderdumen untergebracht sein. Dies gilt
nicht far Akkumulatoren in tragbaren Geraten sowie fur Akkumulatoren mit einer Ladeleistung
von weniger als 0,2 kW.

2. Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW - errechnet aus Maximalladestrom
und Nennspannung der Akkumulatoren, unter Berucksichtigung der Ladekennlinien der Lade-
einrichtungen - missen in einem besonderen Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung an
Deck genugt die Unterbringung in einem Schrank.

Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW dirfen auch unter Deck in einem Schrank
oder Kasten aufgestellt sein. Sie dirfen auch offen in einem Maschinenraum oder an anderen
gut belifteten Stellen stehen; in diesen Fallen missen sie gegen herabfallende Gegenstande
und Tropfwasser geschiitzt sein.

3. Innenflachen aller fir Akkumulatoren vorgesehenen Raume, Schranke oder Kasten sowie
Regale und andere Bauelemente mussen gegen die schadlichen Auswirkungen von Elektrolyt
geschutzt sein.
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4. Geschlossene Raume, Schranke oder Kasten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind,
missen wirksam beliftet werden konnen. Kinstliche Bellftung ist vorzusehen bei
Ladeleistungen von mehr als 2 kW fir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren und von mehr als 3 kW
fur Bleiakkumulatoren.

Die Zuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzuflihren, dass ein einwandfreier Abzug der
Gase gewabhrleistet ist.

BelUftungskanale dirfen keine Vorrichtungen wie Absperrschieber enthalten, die den freien
Durchgang der Luft behindern.

5. Die erforderliche Luftmenge @ ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q=011 -1 -n[m3/h]

In dieser Formel bezeichnet:
I = 1/4 des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n = Anzahl der Zellen.

Bei Akkumulatoren in Pufferschaltung mit dem Bordnetz koénnen bei entsprechender
Ladekennlinie der Ladeeinrichtungen andere Berechnungsmethoden fur die erforderliche
Luftmenge von der Untersuchungskommission zugelassen werden, sofern sie auf
Bestimmungen der anerkannten Klassifikationsgesellschaften oder einschlagigen Normen
beruhen.

6. Bei natirlicher Liftung muss der Querschnitt der Luftkandle so bemessen sein, dass bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt
muss jedoch wenigstens 80 cm? flir Bleiakkumulatoren und 120 cm? fiir Nickel-Cadmium-
Akkumulatoren betragen.

7. Bei kinstlicher Liftung muss ein Lifter, vorzugsweise ein Absauglifter, vorhanden sein,
dessen Motor nicht im Gas- oder Luftstrom angeordnet sein darf.

Dieser Lifter muss so ausgefiihrt sein, dass Funkenbildung bei Berlhrung eines Fligels mit
dem Liftergehause sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

8. An den Turen oder Deckeln von Akkumulatorenrdumen, -schranken oder -kdsten muss ein
Symbol fir ,Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten“ geman Bild 2 der Anlage 4 mit einem
Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

Artikel 10.12
Schaltanlagen

1. Schalttafeln

a) Gerate, Schalter, Sicherungen und Instrumente in Schalttafeln missen U(bersichtlich
angeordnet und fir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zuganglich sein.

Klemmleisten fir Spannungen bis 50 V und solche fiir Spannungen (ber 50 V missen
voneinander getrennt angeordnet und entsprechend gekennzeichnet sein.

b) Auf den Schalttafeln missen Bezeichnungsschilder fur alle Schalter und Gerate mit
Angabe des Stromkreises angebracht sein.

Sicherungen missen mit Nennstromstarke und Stromkreis gekennzeichnet sein.
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c)

Befinden sich hinter den Tiren Gerate mit einer Betriebsspannung Gber 50 V, missen
spannungsfihrende Teile dieser Gerate gegen unbeabsichtigte BerUhrung bei offenen
Tdren geschiitzt sein.

Werkstoffe fir Schalttafeln missen mechanisch fest, dauerhaft, schwer entflammbar,
selbst verldschend und diirfen nicht hygroskospisch sein.

Sind in Schalttafeln NH-Sicherungseinsatze eingebaut, sind in der Nahe der Schalttafeln
geeignete Hilfsmittel und Korperschutzausristungen zum Ziehen und Setzen dieser
Einsatze vorzuhalten.

2. Schalter, Schutzeinrichtungen

a)

f)

Generator- und Verbraucherstromkreise missen in jedem nicht geerdeten Leiter gegen
Kurzschluss und Uberstrom geschitzt sein. Hierfir kdnnen Schmelzsicherungen oder
Schalteinrichtungen mit Kurzschluss- und Uberstromauslésung verwendet werden.

Stromkreise flr den elektrischen Antrieb von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) sowie
deren Steuerstromkreise dirfen nur gegen Kurzschluss geschitzt sein. Sind thermische
Ausléser in Leistungsschaltern vorhanden, mussen diese unwirksam gemacht oder
mindestens auf den zweifachen Nennstrom eingestellt sein.

Verbraucherabgange von der Hauptschalttafel missen bei Stromstarken Gber 16 A mit
Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

Verbraucher, die fir den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen (Ruderanlagen), die
Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie
Verbraucher mit einem Nennstrom Uber 16 A missen Uber einen separaten Stromkreis
eingespeist werden.

Stromkreise fur Verbraucher, die flr den Schiffsantrieb und das Mandvrieren erforderlich
sind, mussen direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

Schaltgerate missen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und
dynamischen Festigkeit sowie ihres Schaltvermbégens ausgewahlt sein. Schalter miissen
alle unter Spannung stehenden Leiter gleichzeitig schalten. Die Schaltstellung muss
erkennbar sein.

Sicherungseinsatze missen einen geschlossenen Schmelzraum besitzen und aus einem
keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie missen so ausgewechselt
werden kénnen, dass fur den Bedienenden keine Gefahr einer Beriihrung besteht.

3. Mess- und Uberwachungseinrichtungen

a)

b)

Fir Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise missen die flir einen sicheren
Betrieb der Anlage erforderlichen, Mess- und Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung Uber 50 V muss eine geeignete Erdschluss-
Uberwachungseinrichtung mit optischer und akustischer Warnung vorhanden sein. Fir
Sekundéranlagen, wie Steuerstromkreise, kann auf eine Erdschluss-
Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.

4, Aufstellung von Schalttafeln

a)

Schalttafeln muissen in gut zuganglichen und ausreichend belilfteten R&umen so
aufgestellt sein, dass sie gegen Wasser- und mechanische Schaden geschiitzt sind.

Rohrleitungen und Luftkandle missen so angeordnet sein, dass bei Leckagen die
Schaltanlagen nicht gefahrdet sind. Lasst sich ihre Verlegung in der Nahe von Schalttafeln
nicht vermeiden, durfen die Rohre in diesem Bereich keine I6sbaren Verbindungen haben.
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b) Schranke und Nischen, in denen offene Schaltgerate untergebracht sind, missen aus
schwer entflammbarem Werkstoff bestehen oder durch eine Auskleidung mit Metall oder
einem anderen nicht brennbaren Werkstoff geschutzt sein.

c) Hauptschalttafeln missen bei Spannungen Uber 50V als Standortisolierung mit
isolierenden Gratingen oder Matten versehen sein.

Artikel 10.13
Notabschaltvorrichtungen

Fur Olfeuerungsanlagen, Brennstoffpumpen, Brennstoffseparatoren und Maschinenraumliifter miissen
aullerhalb der Aufstellungsrdume an zentraler Stelle Notabschalteinrichtungen vorhanden sein.

Artikel 10.14
Installationsmaterial

1. Kabeleinflihrungsstutzen von Geraten missen den anzuschlieRenden Kabeln entsprechend
bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt sein.

2. Steckdosen verschiedener Verteilungssysteme mit voneinander abweichenden Spannungen
oder Frequenzen missen unverwechselbar sein.

3. Schalter missen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig schalten. In nicht
geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, aufder in Wasch- und
Baderaumen sowie Ubrigen Nasszellen, einpolige Schalter zulassig.

4. Bei Stromstarken Uber 16 A missen die Steckdosen mit einem Schalter so verriegelt sein, dass
weder Einstecken noch Ziehen des Steckers unter Strom mdglich ist.

Artikel 10.15
Kabel

1. Kabel muissen schwer entflammbar, selbst verléschend und widerstandsfahig gegen Wasser
und Ol sein.

In den Wohnungen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen unter der Bedingung
zugelassen werden, dass sie wirksam geschutzt, schwer entflammbar und selbst verléschend
sind.

Zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von elektrischen Kabeln sind

a) die Internationalen Normen IEC 60332-1 : 1993, IEC 60332-3 : 2000 und
b) von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannte Vorschriften
zulassig.

2. Fur Kraft- und Beleuchtungsanlagen miissen Kabel mit einem Mindestleiterquerschnitt je Ader
von 1,5 mm? verwendet sein.

3. Metallarmierungen, -abschirmungen und -mantel von Kabeln dirfen betriebsmafig nicht als
Leiter oder Schutzleiter verwendet sein.

4. Metallabschirmungen und -mantel von Kabeln in Kraft- und Beleuchtungsanlagen missen
mindestens an einem Ende geerdet sein.
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10.

Die Bemessung des Leiterquerschnitts muss der maximal zuldssigen Leiterendtemperatur
(Strombelastbarkeit) sowie dem zuldssigen Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen
der Hauptschalttafel und dem jeweils unglinstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5 % flr
Beleuchtung und 7 % fir Kraft und Heizung, bezogen auf die Nennspannung, betragen.

Kabel mlssen gegen die Gefahr einer mechanischen Beschadigung geschutzt sein.

Durch die Befestigung der Kabel muss sichergestellt sein, dass eventuell auftretende
Zugbelastungen in den zulassigen Grenzen bleiben.

Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefuhrt, dirfen mechanische Festigkeit, Dichtigkeit
und Feuerfestigkeit dieser Schotte und Decks nicht durch die Kabeldurchfihrungen
beeintrachtigt werden.

Endverschliisse und Verbindungen aller Leiter missen so beschaffen sein, dass die
urspringlichen elektrischen, mechanischen, feuerhemmenden und erforderlichenfalls
feuerbestandigen Eigenschaften des Kabels erhalten bleiben. Die Anzahl der
Kabelverbindungen muss auf ein Minimum beschrankt sein.

Kabel zu beweglichen Steuerhdusern missen ausreichend flexibel sein und eine Isolierung
besitzen, die eine gentgende Flexibilitat bis - 20 °C aufweist und insbesondere gegen Dampfe,
UV-Strahlen und Ozon bestandig ist.

Artikel 10.16
Beleuchtungsanlagen

Leuchten missen so angebracht sein, dass brennbare Gegenstande oder Bauteile nicht durch
die von den Leuchten erzeugte Warme entziindet werden kénnen.

Leuchten auf dem offenen Deck missen so angeordnet sein, dass die Erkennbarkeit der
Signallichter nicht beeintrachtigt wird.

Sind zwei oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum vorhanden, missen sie
auf wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies gilt auch fir Rdume mit Kihlmaschinen,
Hydraulikmaschinen oder Elektromotoren.

Artikel 10.17
Signalleuchten

Schalttafeln fiir Signalleuchten missen im Steuerhaus angebracht sein. Sie missen durch ein
separates Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden oder durch zwei voneinander
unabhangige Unterverteilungen versorgt werden kénnen.

Signalleuchten missen einzeln von der Schalttafel fiir Signalleuchten gespeist, geschitzt und
geschaltet werden kdénnen.

Ein Ausfall der Einrichtungen nach Artikel 7.05 Nr. 2 darf den Betrieb der von ihr Uberwachten
Leuchten nicht beeintrachtigen.
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4. Mehrere ortlich und funktionell zusammengehoérende Leuchten dirfen gemeinsam gespeist,
geschaltet und (iberwacht werden. Die Uberwachungseinrichtung muss bereits den Ausfall
einer Leuchte melden. In Doppelstock- Signalleuchten (zwei in einem Gehause Ubereinander
gebaute Signalleuchten) dirfen beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben werden kénnen.

Artikel 10.18
Alarm- und Sicherheitssysteme fir maschinentechnische Einrichtungen

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz maschinentechnischer
Einrichtungen mussen die nachfolgenden Anforderungen erfillen:

a) Alarmsysteme:

Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum Ausfall des zu
Uberwachenden Gerates oder der Anlage fuhren kdnnen.

Binare Geber sind im Ruhestromprinzip oder als tberwachtes Arbeitsstromprinzip auszufiihren.
Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Stérung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm
soll von einem nichtquittierten unterschieden werden kénnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu
melden. Akustische Alarme miuissen geléscht werden kénnen. Durch das Ldschen eines
akustischen Alarmes darf das Auslésen eines durch neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes
nicht verhindert werden.
Fiar Alarmanlagen mit weniger als 5 Messstellen sind Abweichungen hiervon mdglich.

b) Sicherheitssysteme:
Sicherheitssysteme sind so auszufuihren, dass sie vor Erreichung kritischer Betriebszustéande
die gefahrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer standig besetzten Stelle dazu
auffordern.

Binare Geber sind im Arbeitsstromprinzip auszufihren.

Sind Sicherheitssysteme nicht selbstiberwachend ausgefihrt, muss ihre Funktion Uberprifbar
sein.

Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhangig auszufuhren.
Artikel 10.19
Elektronische Anlagen
1. Allgemeines
Die Prifanforderungen nach Nummer 2 gelten nur fir elektronische Gerate, die fiur

Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fir den Antrieb des Fahrzeuges,
einschlieBlich ihrer Peripheriegerate, erforderlich sind.
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2. Prufanforderungen

a) Nachfolgende Prifbeanspruchungen dirfen nicht zu Schaden oder Fehlfunktionen
elektronischer Gerate fuhren. Die Prifungen nach den diesbeziiglichen Internationalen
Normen (wie IEC 60092-504 : 2001) sind bis auf die Kaltepriifung bei eingeschaltetem
Gerat durchzufiihren, wobei die Funktion zu Uberprifen ist.

b) Spannungs- und Frequenzabweichungen

Betriebsgrofie Abweichungen
dauernd kurzzeitig
Allgemein Frequenz 5% +10%5s
Spannung +10 % +20%15s
Batteriebetrieb Spannung +30%/-25%

c) Warmeprifung
Der Prifling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgeheizt und nach Erreichen

der Beharrungstemperatur flr 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. Anschlieend
wird ein Funktionstest vorgenommen.

d) Kalteprufung
Der Prifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekuhlt und fiir 2 Stunden auf

dieser Temperatur gehalten. Anschlielend wird die Temperatur auf 0 °C erhdht und ein
Funktionstest vorgenommen.

e) Vibrationsprifung
Vibrationspriifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerates oder von Bauteilen in
allen drei Achsen fir die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefiihrt werden. Wird keine
ausgepragte Resonanz festgestellt, erfolgt die Vibrationsprifung mit 30 Hz.

Die Vibrationsprifung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:
Allgemein:

f= 20bis13,2Hz;a=+1mm
(Amplitude a = V2 Schwingbreite)
f = 13,2 Hz bis 100 Hz: Beschleunigung + 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Dieselmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden sollen,
sind wie folgt zu prufen:

f= 20bis25Hz;a=+1,6 mm
(Amplitude a = 72 Schwingbreite)
f = 25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung £ 4 g.

Sensoren flur den Einbau in Abgasleitungen von Dieselmotoren kénnen deutlich héheren
Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den Priifungen zu berticksichtigen.
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f)  Prifungen elektromagnetischer Vertraglichkeit sind auf der Grundlage der Internationalen
Normen IEC 61000-4-2 : 1995, IEC 61000-4-3 : 2002, IEC 61000-4-4 : 1995 mit dem
Prifscharfegrad 3 vorzunehmen.

g) Der Nachweis, dass die elektronischen Gerate diesen Prifanforderungen genlgen, ist vom
Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Artikel 10.20
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen dirfen nicht durch elektromagnetische Stérungen in ihrer
Funktion beeintrachtigt werden. Allgemeine MalRnahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

a) die Entkoppelung der Ubertragungswege zwischen Stérquelle und Storsenke;
b) die Reduzierung der Stérursachen an den Stérquellen;
c) die Verringerung der Storempfindlichkeit an den Stérsenken.
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KAPITEL 13
AUSRUSTUNG
Artikel 13.01
Ankerausristung
1. Schiffe, die zur Giterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen Tragerschiffsleichter mit L von

nicht mehr als 40 m, missen mit Bugankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse P nach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k -B -T [kg]

In dieser Formel bezeichnet

k  den Koeffizienten, der das Verhaltnis von L und B sowie die Art des Fahrzeuges
berucksichtigt:

Fir Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen;
¢ die Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:

Tragfahigkeit [t] Erfahrungszahl c
bis 400 45
Uber 400 bis 650 55
Uber 650 bis 1000 65
Uber 1000 70

Die Untersuchungskommission kann zulassen, dass auf Schiffen mit einer Tragfahigkeit von
nicht mehr als 400 t, die wegen ihrer Bauart und Zweckbestimmung nur auf kurzen bestimmten
Strecken eingesetzt werden, fiir Buganker nur 2/3 der Gesamtmasse P erforderlich sind.

2. a) Fahrgastschiffe und Schiffe, die nicht zur Giterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen
Schubboote, missen mit Bugankern ausgeruUstet sein, deren Gesamtmasse P nach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k B T [kg]

b) Bei Fahrgastschiffen, flir deren Buganker die Gesamtmasse P abweichend von Buchstabe
a und unter Berlcksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten flir bestimmte Fahrgebiete nach folgender Formel berechnet wurde, ist im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 zu vermerken, dass die Gesamtmasse der
Buganker den Anforderungen von Artikel 13.01 Nummer 2 Buchstabe b entspricht:

P=k "B T+ 44, [kg]
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In diesen Formeln bezeichnet:

k  den Koeffizienten nach Nummer 1, wobei jedoch bei der Bestimmung der Erfahrungszahl ¢
die im Binnenschiffszeugnis vermerkte Wasserverdrangung in m? anstelle der Tragfahigkeit
zu verwenden ist.

Ay frontale Windangriffsflache in m?.

Schiffe nach Nummer 1 mit L von nicht mehr als 86 m missen mit Heckankern ausgerustet
sein, deren Gesamtmasse 25 % der Masse P betragt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m miissen mit Heckankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse
50 % der Masse P nach Nummer 1 oder 2 betragt.

Von der Ausristung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, fur die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben
wilrde; fur Schiffe nach Nummer 1 letzter Satz ist dabei die reduzierte Bugankermasse
zugrunde zu legen,;

b) Schubleichter.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m bestimmt
sind, mussen mit Heckankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse 25 % der grofiten Masse
P betragt, die fir die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als
nautische Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von mehr als 86 m in der Talfahrt
bestimmt sind, missen mit Heckankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse 50 % der
grolten Masse P betragt, die flir die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen
Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Nach den Nummern 1 bis 4 ermittelte Ankermassen dirfen bei gewissen Spezialankern
vermindert werden.

Die fir Buganker vorgeschriebene Gesamtmasse P kann auf einen oder zwei Anker verteilt
werden. Sie darf um 15 % vermindert werden, wenn das Schiff mit nur einem Buganker
ausgeristet ist und die Ankerklise in der Mittellangsebene angeordnet ist.

Die fur Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse darf bei Schubbooten und Schiffen mit L von
mehr als 86 m auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Die Masse des leichteren Ankers darf nicht weniger als 45 % dieser Gesamtmasse betragen.
Anker aus Gusseisen sind nicht zulassig.

Anker missen mit ihrer Masse in erhabener Schrift dauerhaft gekennzeichnet sein.

Fur Anker mit einer Masse von mehr als 50 kg miissen Ankerwinden vorhanden sein.

Bugankerketten miissen jeweils folgende Mindestlange haben:
a) 40 m fur Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;

b) 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;

c) 60 m fur Schiffe mit L von mehr als 50 m.
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12.

13.

14.

Ketten der Heckanker missen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch missen Schiffe, die Bug
zu Tal anhalten kdnnen muissen, Heckankerketten von jeweils mindestens 60 m Lange haben.

Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu berechnen:
a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg:

R =0,35 - P'[kN]
b) bei Ankern mit einer Masse tiber 500 bis 2000 kg:

r=(035- 7 =50 by
" 15000 [FeN]

c) bei Ankern mit einer Masse uber 2000 kg:
R =0,25 - P'[kN]

In diesen Formeln bezeichnet:

P’ die theoretische, nach den Nummern 1 bis 4 und Nummer 6 ermittelte Masse des
einzelnen Ankers.

Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Normen zu
entnehmen.

Werden schwerere Anker gewahlt als sich aus den Nummern 1 bis 6 ergibt, ist die
Mindestbruchkraft der Ankerkette nach der vorhandenen gréoReren Masse zu ermitteln.

Sind solche schwereren Anker und die dazugehdérigen starkeren Ankerketten an Bord, sind die
Sollmassen und Mindestbruchkrafte nach den Nummern 1 bis 6 und Nummer 11 in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Verbindungsteile (Wirbel) zwischen Anker und Kette missen einer Zugkraft standhalten, die
20 % hoher als die Bruchkraft der entsprechenden Kette ist.

Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zuldssig. Drahtseile mussen die gleiche Bruchfestigkeit
wie die vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch muss ihre Lange 20 % grofer sein.

Artikel 13.02
Sonstige Ausristung

Folgende Ausrustungsgegenstdande nach den in einem der Mitgliedstaaten geltenden
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen vorhanden sein:

a) Sprechfunkanlage;

b) Geréate und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen
sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

c) vom Bordnetz unabhangige Ersatzlichter fir die vorgeschriebenen Lichter fir das
Stillliegen.
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2. AuRerdem missen mindestens die folgenden Behalter vorhanden sein:

a) gekennzeichnete Behalter fir Hausmull;

b) je ein gekennzeichneter Behalter aus Stahl oder einem anderen stoffesten und nicht
brennbaren Werkstoff mit dicht schlieBendem Deckel von ausreichender GroRe,
mindestens aber 10 Liter Inhalt, zur Aufnahme der
aa) Olhaltigen Putzlappen;
bb) festen Sonderabfalle;
cc) flussigen Sonderabfalle;
und, sofern diese anfallen kdnnen, zur Aufnahme der
dd) Slops;
ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfalle.

3. Darlber hinaus mussen mindestens vorhanden sein:
a) Drahtseile zum Festmachen:
Schiffe miissen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgertistet sein. Ihre Mindestlange
muss betragen:
erstes Seil: L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
zweites Seil:  2/3 des ersten Seils,
drittes Seil: 1/3 des ersten Seils.
Bei Schiffen mit L von weniger als 20 m kann auf das kirzeste Seil verzichtet werden.
Diese Drahtseile missen fir eine Mindestbruchkraft R; ausgelegt sein, die nach folgender
Formel zu berechnen ist:
" : LB'T
fir L - B - T bis 1000 m3: R, =60+ m [kNT];
. . LB'T
fir L - B - T Giber 1000 m3 ; R, =150+ 0 [kN].
Fir die vorgeschriebenen Drahtseile muss sich ein Zeugnis gemaR Europaischer Norm EN
10204 : 1991, Zeugnisform 3.1, an Bord befinden.
Diese Drahtseile durfen durch andere Seile gleicher Lange und gleicher Mindestbruchkraft
ersetzt werden. Die Mindestbruchkraft fir diese Seile muss in ein Zeugnis eingetragen
werden.

b) Drahtseile zum Schleppen:

Schleppboote missen mit einer ihrem Einsatz angemessenen Anzahl von Drahtseilen
ausgerustet sein.

Das Hauptdrahtseil muss jedoch mindestens 100 m lang sein und seine Bruchkraft in kN
mindestens einem Drittel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entsprechen.
Zum Schleppen geeignete Motorschiffe und Schubboote miissen wenigstens mit einem
Schleppdrahtseil von 100 m Lange 