November 2024
:/CESNI/+

Ubersicht der Anderungen zwischen ES-TRIN 2023/1 und 2025/1

Diese Ubersicht wird nur zu Informationszwecken veroffentlicht. Bei Abweichungen sind nur die
veroffentlichten Ausgaben von ESTRIN 2023/1 und 2025/1 (einschlieRlich eventueller Korrigenda)
rechtsverbindlich.

Erganzungen und Anderungen sind grau hervorgehoben. Streichungen sind blau hervorgehoben.

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

9)

h)

1)

Die Angabe zu Artikel 11.09 wird gestrichen:

At : lekirisehe i : _ ol i

Die Angabe zu Artikel 18.09 wird wie folgt gefasst:

JArtikel 18.09 Einbau- und FunktionsprifungStichprobenmessung-/L-Sonderprifung “
Die Angabe zu Artikel 18.09 wird die Angabe zu Artikel 18.10 wie folgt:

»Artikel 18.10 Stichprobenmessung / SonderprifungZustandige-Behérden-und-TFechnische

Folgende Angabe zu Artikel 18.11 wird nach der Angabe zu Artikel 18.10 angeflgt:
LArtikel 18.11 Betriebsfuhrungshandbuch und Anweisungen®

Die Angabe zu Artikel 27.02 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

Die Angabe zu Anlage 6 wird wie folgt gefasst:

»+ANLAGE 6 (OHNE INHALT)".

Die Angabe zu Anlage 7 Abschnitt VIII wird wie folgt gefasst:

LAbschnitt VIII Prufprotokoll fiir Bordklaranlagenparameterprotokell-firSenderpriffung “.
Folgende Angabe zu ESI-1I-14 wird nach der Angabe zu ESI-1I-13 angefiigt:

,ESI-1I-14 FARBCODES FUR FULLROHRE".

Folgende Angabe zu ESI-11I-12 wird nach der Angabe zu ESI-1lI-11 angefiigt:

LESI-111-12 ANORDNUNGEN VON METHANOL-BRENNSTOFFTANKS".



Artikel 1.01 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Nummer 3.2 (betrifft nur die franzésische Fassung)

Nummer 3.4 wird wie folgt gefasst:

.3.4 ,Elektrischer Betriebsraum® ein Raum, in dem sich Komponenten einerelekirischen
Antriebsanlageeines elektrischen Antriebssystems wie Schaltschranke oder

Elektromotoren befinden und der kein Hauptmasehinenraum-oder Maschinenraum
ist;"

Nummer 3.7 (betrifft nur die franzésische, niederlandische und englische Fassung)

Nummer 3.8 wird wie folgt gefasst:
»3.8 Fahrgastraum® fir Fahrgaste an Bord bestimmte Rdume und geschlossene Bereiche
wie Gesellschaftsrdume, Blros, Verkaufsraume, Friseurladen, Trockenrdume,

WasehereierWaschkichen, Saunas, Toiletten, Waschrdume, Verbindungsgange und
nicht eingeschachtete Treppen;*.

Nummer 4.7 wird wie folgt gefasst:

,4.7 ,Wasserverdrangung“ oder ,v“ das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3 in
Wasser mit einer Dichte von 1000 kg/m3;®

Folgende Nummer 4.27 bis 4.29 werden nach der Nummer 4.26 angeflgt:
»4.27 (Ohne Inhalt)

4.28 ,Leerwasserlinie® die Wasserlinie, die der Wasserverdrangung bei Leertauchung
entspricht;

4.29 ,Fixpunkthéhe® der senkrechte Abstand zwischen der Leerwasserlinie des Fahrzeugs
und dem hochsten Punkt des Fahrzeugs in m, nachdem alle mobilen Einrichtungen

(in der Hohe verstellbares Steuerhaus, Radaranlagen, klappbare Masten usw.) in ihre
niedrigste Stellung gebracht worden sind;".

Nummer 5.11 (betrifft nur die englische Fassung)

Folgende Nummer 6.9 wird nach der Nummer 6.8 angefuigt:

,0.9. ,feuerhemmend® die Eigenschaft von Bauteilen oder Vorrichtungen, die durch die
Prufverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe e nachgewiesen ist;".
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i) Die Nummer 7.2 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

i) Die Nummern 7.5 bis 7.9 werden wie folgt gefasst:

.7.5 ,Inland ECDIS Gerat" ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne
ders aktuellen Edition des ES-RIS, Teil |, laland-ECDIS-Standards verwendet wird. Es
kann in zwei Betriebsarten betrieben werden: Informationsmodus und
Navigationsmodus;

7.6  ,Informationsmodus® die Verwendung des Inland ECDIS Gerats nur fir
Informationszwecke ohne Uberlagertes Radarbild;

7.7  ,Navigationsmodus* die Verwendung des Inland ECDIS Gerats beim Steuern des
Fahrzeugs mit uberlagertem Radarbild;

7.8 ,Inland AIS Gerat® ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne ders
aktuellen Edition des ES-RIS, Teil Il,\FF-Standards verwendet wird;

7.9 L,ES-RIS* der Europaische Standard fur Binnenschifffahrtsinformationsdienste (ES-
RIS 2025/1)%; 3\ S -'=.= der-Standard ~Schiffsverfolgung-und-Aufsplirung-in

k)

3. Artikel 5.05 Nummer 1 (betrifft nur die englische und franzgsische Fassung)

4.  Artikel 6.06 Nummer 1, erster Absatz (betrifft nur die englische Fassung)

1 Beschluss CESNI 2024-11-2 vom 17. Oktober 2024.




5.  Artikel 6.07 wird wie folgt gefasst:

»Artikel 6.07
Anzeige und Uberwachung

4+—Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische
Ruderlageanzeiger miissen eine eigene Einspeisung haben.

6.  Artikel 6.09 Nummer 4 Buchstabe e (betrifft nur die franzésische Fassung)

7. Artikel 7.01 Nummer 3 (betrifft nur die englische Fassung)
8.  Artikel 7.03 Nummern 6 und 7 (betrifft nur die franzosische Fassung)
9.  Artikel 7.04 wird wie folgt gefasst:

LHArtikel 7.04
) Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen fir Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

1. Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muss vom
Steuerstand aus mdoglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus
bedienbaren Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im Maschinenraum an- und abgestellt werden zu
kénnen.

2. Fur jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der
Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslangsachse annahernd
parallelen Ebene beweglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die
Vorausfahrt, das Bewegen in Richtung Achterschiff die Riuckwartsfahrt bewirken. Etwa in der
Nullstellung des Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muss der Hebel
einrasten.



Anzeige, Uberwachungs- und Alarmelnrlchtungen geman den Nummern 10 und 11 missen am

Steuerstand angeordnet seln Anzeigen

Bei Radareinmannsteuerstdnden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels erfolgen.
Dieser Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden kénnen. Der Hebelausschlag muss der
Stellung der Ruderblatter zur Schiffslangsachse entsprechen. Der Hebel muss in jeder beliebigen
Lage losgelassen werden kénnen, ohne dass sich hierdurch die Stellung der Ruderbléatter &ndert.
Die Nullstellung des Hebels muss deutlich fiihlbar sein.

Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fir die Rickwartsfahrt)
ausgerustet, missen diese bei Radareinmannsteuerstanden lber besondere Hebel bedient
werden kdnnen, die Nummer 5 sinngemaf entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des
zum Fihren des Verbandes benutzten Fahrzeuges eingesetzt werden.

Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kénnen, ohne dass sich die
eingestellte Wendegeschwindigkeit andert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss so sein, dass eine geniigende Genauigkeit der
Einstellung gewéhrleistet ist. Die Nullstellung muss sich fihlbar von anderen Stellungen
unterscheiden. Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden kénnen.

Fernbetéatigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung mussen fest eingebaut und so
angeordnet sein, dass die gewdahlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die
Fernbetéatigungseinrichtungen ausschaltbar, miissen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen
sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,Ein“ oder ,Aus“ angibt. Die Anordnung und die
Betéatigung der Bedienungselemente missen funktionsgerecht sein.

Fur erganzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest eingebaute
Fernbetéatigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im Steuerhaus die
Betéatigung der ergdnzenden Anlage jederzeit ibernommen werden kann.

Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zul&ssig.

Die Anforderungen nach den Nummern 1 bis 8 sind sinngemafl und unter Beachtung der
besonderen Eigenschaften und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und
Antriebsorgane zu erfillen. In Analogie zu Nummer 2 muss fur jede Anlage die Bedienung mittels
eines Hebels erfolgen, der sich auf einem Kreisbogen zu einer senkrechten, zur Richtung der
Schubkraft der Anlage anndhernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des Hebels muss
die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel bedient werden, kann
die Untersuchungskommission Abweichungen von Nummer 2 zulassen. Die Abweichungen sind
im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen.
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11.
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Am Steuerstand missen mindestens die folgenden Parameter durch geeignete Einrichtungen
Uberwacht werden, soweit sie fir das entsprechende Antriebssystem relevant sind:

a)

b)
c)

d)
e)
f)
)

die fur den Betrieb der Antriebsmaschinen maRgebliche Temperatur (z. B. Temperatur des
KihImittels bei Verbrennungsmotoren oder fremdgekuhlten Elektromotoren, Temperatur der
Wicklungen oder Lager von Elektromotoren);

der Druck des Schmierols der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

der OI- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder
Propeller;

die Drehzahl der Antriebsmaschinen;
die Drehzahl der Propulsionsorgane;
die Richtung der von den Propulsionsorganen auf das Schiff ausgeiibten Schubkraft;

der verfligbare Brennstoff in den Brennstofftanks (Fllstand) bzw. die verfligbare Energie in
den Akkumulatoren-Sets (Ladestand), die die Antriebsmaschinen versorgen.

Bei Erreichen kritischer Werte oder Feststellung eines Ausfalls muss ein akustischer und
optischer Alarm geman Artikel 7.03 Nummern 5 bis 7 am Steuerstand ausgeldst werden. Die
Ausldsung eines Alarms muss mindestens fiur die folgenden Parameter oder Funktionen erfolgen,
soweit sie fiir das entsprechende Antriebssystem relevant sind:

a)

b)
c)

d)
e)

f)

9)
h)
i)
)
k)
1)

die fur den Betrieb der Antriebsmaschinen maRgebliche Temperatur oder ein Ausfall des
Kihlsystems der Antriebsmaschinen und der fir den Betrieb der Antriebsmaschinen
notwendigen zugehdrigen Einrichtungen (z. B. Leistungselektronik),

der Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

der Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe und
Propeller;

die Drehzahl der Antriebsmaschinen;

der verfugbare Brennstoff in den Brennstofftanks (Fullstand) bzw. die verfiighare Energie in
den Akkumulatoren-Sets (Ladestand), die die Antriebsmaschinen versorgen;

der Olstand der Hydrauliktanks nach Artikel 6.03 Nummer 2 und des Betriebsdrucks des
hydraulischen Systems;

die Unterbrechung der Stromversorgung fur die Steuerung;

die Unterbrechung der Stromversorgung fir das elektrische Antriebssystem;

der Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

der Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme;

die bevorstehende Auslésung eines Uberlastschutzes gemaR Artikel 11.04 Nummer 2;
die Ausldsung von Schutzeinrichtungen geman Artikel 11.07 und

m) die Leistungsbegrenzung gemaf3 Artikel 11.06.

Als kritischer Wert fiir die Buchstaben a und e gilt die Fahigkeit des Schiffes, sich noch
mindestens 30 Minuten lang aus eigener Kraft fortbewegen zu kénnen.”



10.

11.

12.

13.
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Artikel 7.05 Nummern 3 und 4 (betrifft nur die englische Fassung)
Artikel 7.06 Nummern 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

.2. Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden kénnen, gelten als
Navigationsradaranlagen. Sie mussen die Anforderungen des ES-RIS, Teil | und V,inland
ECDBIS-Standards-und-desTest-Standardsfirtaland ECDIS erfilllen. Die Vorschriften in
der Anlage 5 mussen eingehalten sein.

3. Inland AIS Gerate missen die Anforderungen des ES-RIS, Teil Il und VI, Iestétand&rds
for-lnland-AlS erfiillen. Die Vorschriften in der Anlage 5 missen eingehalten sein.*

Artikel 7.06 Nummer 5 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.07 (betrifft nur die englische Fassung)



14.

15.

16.
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Artikel 7.08, erster Satz (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.11 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.12 wird wie folgt gefasst:

45.

S6.

67.

#8.

JArtikel 7.12
In der H6he verstellbare Steuerhauser

Ein mechanisch betriebenes, in der Hohe verstellbares Steuerhaus und die dazugehdorigen
Ausriustungen mussen so beschaffen sein, dass die Sicherheit von Personen an Bord nicht
beeintrachtigt wird.

Ein in der Hohe verstellbares Steuerhaus darf die Stabilitat des Fahrzeugs nicht gefahrden.

Die Festigkeit des in der Hohe verstellbaren Steuerhauses, der Hebeeinrichtung und der
verbundenen Schiffsteile muss den Regeln der Schiffbautechnik entsprechend
ausreichend dimensioniert sein.

Die vom Steuerhaus aus durchgefiihrten Vorgange dirfen beim Anheben und Absenken
nicht beeintrachtigt werden. AuRerdem-muss-in-allen-Hohenstellungen-ein-gefahrlesesDas
Betreten und Verlassen des Steuerhauses muss in allen Stellungen mdoglich sein. Als
Notausgang kann eine Offnung im Dach genutzt werden, vorausgesetzt, sie entspricht den
Abmessungen in Artikel 14.06 Nummer 2.

Der Hebemechanismus muss innerhalb des Steuerhauses bedient werden kénnen. Am
Steuerstand mussen folgende Anzeigen angebracht sein:

a) Spannung vorhanden,

b) Steuerhaus in der unteren Endstellung,

c) Steuerhaus in der oberen Endstellung,

d) Steuerhaus verriegelt in fester Stellung (falls zutreffend).

Der Hebemechanismus muss das Anhalten des Steuerhauses in jeder Stellung
ermdoglichen. Kann das Steuerhaus in einer bestimmten Stellung verriegelt werden, muss
sich der Hebemechanismus bei der Verriegelung automatisch ausschalten. Eine
Entriegelung muss bei allen Betriebsbedingungen mdglich sein.

Der Hebemechanismus muss so ausgefiihrt sein, dass ein Uberschreiten der
Endstellungen nicht méglich ist.

Vorkehrungen mussen getroffen sein, um ein unkontrolliertes Absenken des Steuerhauses
zu verhindern. Um eine Verletzungsgefahr, die aus dem Absenken resultieren kdnnte, zu
vermeiden, mussen geeignete SchutzmalRnahmen getroffen werden. Zugange zu der
Hebeeinrichtung missen mit dem Symbol nach Anlage 4 Bild 1 versehen und mit einer
Warneinrichtung versehen sein, die ein optisches und akustisches Warnsignal im
Steuerhaus auslost. Jeder Absenkvorgang muss selbsttétig ein optisches und ein deutlich
wahrnehmbares akustisches Warnsignal auslésen.



17.

18.

89.

910.

1011.

112,

In der Hohe verstellbare Steuerhduser muissen mit einer Notabsenkungsvorrichtung
ausgerustet sein, welche unabhéangig vom normalen Hebemechanismus ist und selbst bei
einem Ausfall der Energieversorgung im—Falle—eines-Stromausfalles funktioniert. Diese
Notabsenkung muss innerhalb des Steuerhauses betétigt werden konnen. Die
Absenkgeschwindigkeit bei Nutzung der Notabsenkung darf nicht geringer als die normale
Absenkgeschwindigkeit sein.

(Ohne Inhalt)

Hydraulikschlauche sind:

a) nur zulassig, wenn Vibrationsdampfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumganglich macht;

b) mindestens fur den hdchstzulassigen Betriebsdruck auszulegen;

c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

In der Hohe verstellbare Steuerhauser und die dazugehoérigen Ausristungen sind
regelmaRig, mindestens jedoch alle zwdlf Monate von einem Sachkundigen zu
untersuchen. Die Sicherheit der Anlage muss mittels Sicht- und Funktionskontrolle
festgestellt werden.

Artikel 7.13 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.14 Nummer 6 (betrifft nur die franzosische Fassung)



19.

20.

21.
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Artikel 8.01 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 2 Buchstabe b (betrifft nur die franzésische Fassung)

b) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

+4.  Abweichend von Nummer 3 durfen auf Fahrzeugen Antriebs- oder Hilfssysteme
installiert sein, die mit den folgenden Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C

oder darunter betrleben werden —sefem—se—dm—Anf@rdemngen—ven—Kapnel%G—und

a) FIu55|gerdgas (LNG)
b) Methanol, und
c) Gasformiger Wasserstoff.

Fur Antriebs- oder Hilfssysteme, die mit diesen Brennstoffen betrieben werden, gelten
die Anforderungen von Kapitel 30 und Anlage 8 dieses Standards.”

Artikel 8.02 Nummer 4 (betrifft nur die niederlandische Fassung)
Artikel 8.03 wird wie folgt geandert:

»Artikel 8.03
Antriebsanlagen

Schiffsantriebe muissen zuverlassig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert
werden kénnen.

23.

34.

Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auRer durch den Uberdrehzahlschutz, der Motor
nicht automatisch stillgesetzt werden.

Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer automatischen
Einrichtung  zur Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine automatische
Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und akustisch signalisiert wird und die Einrichtung
zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand aul3er Betrieb gesetzt werden kann.

Wellendurchfiihrungen muissen so ausgefiihrt sein, dass keine wassergefahrdenden
Schmiermittel austreten kénnen.®



22.

23.
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Artikel 8.05 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

d)

Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,9.  Fllléffnungen von Brennstofftanks miissen deutlich bezeichnet und Fullrohre geeignet
farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als erflllt, wenn die Anforderungen der
internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten werden.*

Nummer 7 wird wie folgt gefasst:

.f.  Austrittsleitungen fir fldssige Brennstoffe missen unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch
wenn die betroffenen Raume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht
abschlie3bar sein.

Die Betéatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die
Einrichtung verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fir ,Schnellschlussventil
des Tanks“ gemal Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein.

Satz 1 gilt nicht fir Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.”

Nummer 11, Satz 2, wird wie folgt gefasst:

.Betatigt der Messflihler einen elektrischen Kontakt, der in Form eines binaren Signals die
von der Bunkerstelle tGibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen kann, muss das
Signal an die Bunkerstelle mittels eines wasserdichten Geratesteckers einer
Kupplungsteckvorrichtung entsprechend der Internationalen Norm IEC 60309-1 : 2832 2021
fur Gleichstrom 40 bis 50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Gbergeben werden
kénnen.”

Nummer 13 wird gestrichen:

Artikel 8.06 wird wie folgt gefasst:

a)

b)

Eine neue Nummer 5 wird wie folgt eingeftgt:

»D.  Fullrohre missen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europaischen Norm
EN 14420-7 : 2022 versehen sein. Die Vaterkupplung des Anschlussstutzens muss
auf das Schiff aufgesetzt werden und einen Durchmesser von DN 40 haben. Zum
VerschlieBen muss eine nach der Norm vorgesehene Blindkupplung vorhanden sein.®

Die bisherige Nummer 5 wird Nummer 6 und wird wie folgt gefasst:
.26. Fllléffnungen von Schmierdltanks missen deutlich bezeichnet und Fillrohre geeignet

farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfillt, wenn die Anforderungen der
internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten werden.*

Die bisherigen Nummern 6 und 7 werden die Nummern 7 und 8.



24,

25.

26.
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Artikel 8.07 Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

»9.  Die Fulléffnungen der Tanks nach Nummer 1 missen deutlich bezeichnet und Fillrohre
geeignet farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfillt, wenn die Anforderungen der
internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten werden.*

Artikel 9.00 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

.9.  "Motorenhersteller" jede natirliche oder juristische Person, die gegeniber der
Genehmigungsbehdérde fur alle Belange des Typgenehmigungs- oder
Autorisierungsverfahrens fiir Motoren und firr die Sicherstellung der Ubereinstimmung
der Produktion sowie fir die Marktuberwachungsbelange der hergestellten Motoren
verantwortlich ist, und zwar unabhéngig davon, ob sie an allen Konstruktions- und
Fertigungsstufen eines Motors, der Gegenstand des Typgenehmigungsverfahrens ist,
beteiligt ist oder nicht.;*.

a) Die Nummer 6 wird gestrichen:

Artikel 9.01 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3.  Die Untersuchungskommission kann bei jeder Einbau-, Zwischen- und Sonderpriifung
die Vorlage des Typgenehmigungsbogens und der Anleltung des Motorenherstellers

nach Artikel 9.04 verlangen Eme—Kepre—des#ypgene#mrgungsbegens—sewe—me

b) Folgende Nummer 6 wird nach der Nummer 5 angefigt:

.0.  Abweichend von Artikel 9.01 Nummer 2 letzter Satz und Nummer 3 sowie von Artikel
9.02 und 9.03, 9.06 Nummer 2 sind Verbrennungsmotoren, fur die eine Abweichung
fur praktische Erprobungen gemaR Artikel 34 Nummer 4 der Verordnung (EU)
2016/1628 gewahrt wurde, zulassig. Das Binnenschiffszeugnis darf jedoch nicht tber
die Dauer der praktischen Erprobung hinaus giiltig sein."
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28.
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Artikel 9.02 wird wie folgt gefasst:

JArtikel 9.02
Eintrag in das Binnenschiffszeugnis

Fir alle an Bord des Fahrzeugs eingebauten
Verbrennungsmotoren sind folgende Daten unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses zu
vermerken einzutragen::

a) Hersteller,

b) Motortyp (herstellerseitige Bezeichnung),
c) Identifizierungsnummer,

d) Leistung und Drehzahl,

e) gegebenenfalls Typgenehmigungsnummer,
f)  Verwendungszweck des Motors,

g) Einbauort an Bord,

h) Einbaudatum.*

Lnte NuHmme de

Artikel 9.05 Nummern 1 und 2 wird wie folgt gefasst:

»,1.  Die Untersuchungskommission priift anlasslich der Einbaupriifung, bei Zwischenprifungen
und bei Sonderprifungen den aktuellen Zustand des Motors in Bezug auf die in der

Anleitung des Motorenherstellers und—im—Metorparameterprotekell—spezifizierten

Komponenten, gdie Kalibrierungen und gie Einstellungen seiner Parameter.

2. Die Unter.

suchungskommission dokumentiert Priifungen nach Nummer 1. Die-Ergebnisse
AR N mMm H Taa LV, nato a N h An a

Artikel 9.09 wird wie folgt geandert:
a) Artikel 9.09 Nummer 2 (betrifft nur die niederlandische und franzdsische Fassung)

b) Nummer 3 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
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d) Nummer 4 Buchstabe b (betrifft nur die franzdsische Fassung)

e) Folgende Nummer 6 wird nach Nummer 5 angefiigt:

»0.

Abgasnachbehandlungssysteme, die nicht bereits im Umfang der Typgenehmigung
des Motors enthalten sind, sind mit folgenden Daten unter Nummer 52 des
Binnenschiffszeugnisses zum jeweiligen Motor zu vermerken:

a) Hersteller,
b) Typenbezeichnung,
c) Artdes Systems.”

Artikel 9.10 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

151-

Reparaturen an Motoren sind zulassig, sofern:

a) sie der Typgenehmigung und dem-Meterparameterprotokell-der Anleitung des
Motorenherstellers entsprechen;

b) sich die Identitdt des reparierten Motors bis zum urspringlichen Motor
zurtickverfolgen lasst, der in Verkehr gebracht und an Bord des Schiffes
eingebaut wurde.

Fuhren die Reparaturen zum Austausch des gesamten Motors, gelten die
Bestimmungen von Artikel 9.01 Nummer 2. Insbesondere, wenn dem Motor eine
andere ldentifikationsnummer zugewiesen wird, gilt er als neu eingebauter Motor.*

b) Nummer 2 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

»d)

die Bestdtigung, dass nach der Wartung oder Reparatur gie—Anweisurgen—des
a nd nrotolko N A2 H 2= 0N I\

der Parameter des Motors entsprechend der Anleitung des Motorenherstellers nach
Artikel 9.04 eingehalten werden,*.
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-15-

Artikel 10.01 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

2.

An Bord missen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk
versehene Unterlagen befinden:

a) Ubersichtsplane tiber die gesamte elektrische Anlage;

b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten
technischen Daten wie Uber Sicherungsnennstrome und Schaltgeréte;

c) Leistungsangaben lber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

e) bei elektrischen  SehiffsantriebenAntriebssystemen  ein Prozess- und
Instrumentationsdiagramm  (PID) dieser Systeme, Plane der Schalttafeln,
Anordnungsplane der elektrischen Betriebsraume einschlielich der Aufstellungsorte
der Hauptkomponenten sowie Dokumentationen der elektrischen Antriebsmotoren
und andere Hauptkomponenten;

f)  Plane Uber elektronische Steuerungs-, Regelungs-, Alarm- und Sicherheitssysteme;
g) Plane der Steuerstromkreise.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden,
mussen aber jederzeit beim Eigner verfiigbar sein.*

In Artikel 10.02 wird die Nummer 4 nach der Nummer 3 wie folgt angefiigt:

W4

Die Anforderungen von Nummer 1 gelten nicht fir die Energiequellen von elektrischen
Antriebssystemen, die Kapitel 11 unterliegen.®

In Artikel 10.04 wird die Nummer 4 nach der Nummer 3 wie folgt angefiigt:

iR

Explosionsgefahrdete Bereiche missen aulen ein Symbol fir ,Warnung vor einem
Bereich, in dem explosionsfahige Atmosphéaren auftreten kénnen" entsprechend Bild 13
der Anlage 4 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.”

Artikel 10.11 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

Nummer 15 wird wie folgt gefasst:

,15.  FUr Lithium-lonen-Akkumulatoren gelten die Anforderungen der Europaischen
Normen EN 62619 : 2047 2022 und EN 62620 : 2815 2023."

Nummer 18 wird wie folgt gefasst:

,18.  Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses sind der Name des Herstellers, die
Seriennummer, der Typ und das Einbaudatum der Lithium-lonen-Akkumulatoren
einzutragen.”

Die bestehenden Nummern 18 und 19 werden zu den Nummern 19 et 20 und
werden wie folgt gefasst:

,E£819. Die Anforderungen der Nummern 15, 16, grd 17 und 18 gelten nicht fir
Akkumulatoren in ortsveranderlichen Geraten oder mit einer Ladeleistung von weniger
als 0,2 kW.

4920. Fur Batterien gelten die Nummern 1 bis 12 und 16 sinngemaf.*
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Artikel 10.12 Nummer 3 Buchstabe b (betrifft nur die franzdsische Fassung)
Artikel 10.14 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:
»3.  Schalter missen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig schalten. In
nicht geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, auf3er in

Waschkiichen- und Bade-raumen sowie Ubrigen Nasszellen, einpolige Schalter zulassig.”

Artikel 10.19 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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Kapitel 11 wird wie folgt gefasst:

»KAPITEL 11
SONDERBESTIMMUNGEN FUR ELEKTRISCHE
SCHIFFSANTRIEBEANTRIEBSSYSTEME

Artikel 11.00
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Kapitels gelten als

12.

25.

1.

2.

~Elektrischers SehiffsantriebAntriebssystem* ein Antriebssystem, bei dem das Propulsionsorgan
unabhéngig von der eigentlichen Quelle der elektrischen Energie (Bordnetz, separate
Stromversorgung usw) von (elnem) Elektromotor(en) angetrleben wwdentweder—eme—lcem

Propulsmnsorgans

Artikel 11.01
Allgemeine Bestimmungen fiir elektrische SehiffsantriebeAntriebssysteme

Zusatzlich zu den anwendbaren Anforderungen von Kapitel 8 gelten fir elektrische
Antriebssysteme die Anforderungen dieses Kapitels.

Ein elektrisches Antriebssystem muss aus mindestens
a) der angemessenen Anzahl von Stromquellen bestehen,

aa) einer Stromquelle bei einem elektrischen Antriebssystem mit nur einem
Hauptpropulsionsorgan;

bb) zwei Stromquellen bei einem elektrischen Antriebssystem mit mehr als einem
Hauptpropulsionsorgan;

b) der dazugehdrigen Schaltanlage geman Artikel 10.12;
c) einem elektrischen Antriebsmotor;

d) den zugehorigen Bedienungs-, Uberwachungs- und Alarmeinrichtungen gemaf den Artikeln
7.03 und 7.04 sowie;

e) abhéngig von der Bauart des elektrischen Antriebssystems zusatzlich der zugehérigen
Leistungselektronik;

bestehen.
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Eine Fehlfunktion eines elektrischen Antriebssystems darf den Schiffsbetrieb nicht so behindern,
dass die nach diesem Standard vorgesehenen Notsysteme, insbesondere das Fortbewegen aus
eigener Kraft oder die Notstromversorgung beeintrachtigt werden.

Zwei elektrische Antriebssysteme kénnen nur als unabhangig betrachtet werden, wenn

a)
b)

c)

die Versorgungskreislaufe von der Energiequelle bis zu den elektrischen Antriebsmotoren
vollig voneinander getrennt sind, oder

eine S-FMEA Sicherheitsstudie belegt, dass keinerlei Ausfall eines elektrischen
Antriebssystems den Betrieb des anderen beeintréchtigt, oder

deren  elektrisches  Versorgungssystem in  zwei unabhangige elektrische
Versorgungssysteme getrennt werden kann. Die Trennung muss durch eine
Trennvorrichtung erfolgen, die bei einer Stérung oder einem Ausfall eines der elektrischen
Antriebssysteme automatisch aktiviert wird, und die zusatzlich auch manuell aktiviert werden
kann. Die Trennvorrichtung muss Folgendes bieten

aa) eine Selektivitat fur stromabwarts und stromaufwarts gelegene Kurzschliisse,
bb) ein Ausschaltvermdgen fiir den maximalen Kurzschlussstrom und

cc) eine isolierende Trennung zwischen den beiden elektrischen Antriebssystemen,
die einen sicheren Zugang zu einem abgeschalteten Teilbereich ermdglicht.

Fur jeden Elektromotor muss eine eigene, manuell zu bedienende Notabschaltung auf3erhalb des
Steuerhauses vorhanden sein. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn die Elektromotoren an
ihren jeweiligen Schalttafeln ausgeschaltet werden konnen. Die Notabschaltungen muissen
gegen eine unbeabsichtigte Aktivierung geschitzt sein.

Elektrische Stromquellen sind so auszufuihren, dass sie bei Berlicksichtigung des elektrischen
Antriebssystemkonzeptes die bei Umsteuermandvern auftretende Riuckleistung aufnehmen
kénnen.
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Artikel 11.02
Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen fir elektrischeSehitftsantriebe
Antriebssysteme

1. Die Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen missen ihren Einsatz- und
Betriebsbedingungen entsprechend fr

a) kurzzeitige Uberlastungen und
b) die Auswirkungen von Mandvern
ausgelegt sein.

2. Die Brennstoffregler der Verbrennungsmotoren fir Generatoren der elektrischen
Antriebssysteme miussen bei Einzel- und bei Parallelbetrieb einen sicheren Betrieb Uber den
gesamten Drehzahlbereich und bei allen Fahr- und Manévrierzustdanden gewahrleisten. Diese

Bestimmung gilt sinngemal® fur die Brennstoffregler von Brennstoffzellen.Bie—Biesel-—eder




34.

we.telen—kennen—Smd dle Generatoren Teil einer integrierten Energleversorgung, SO darf das
elektrische Antriebssystem nicht unterbrochen werden, wenn einzelne Generatoren ein- oder
ausgeschaltet werden.

Artikel 11.03
Elektrische Antriebsmotoren fiir elektrische SehiffsantriebeAntriebssysteme

Elektrische Antriebsmotoren sind unter Bertlicksichtigung ihrer Einsatz- und Betriebsbedingungen
so auszulegen, dass Lastanderungen, einschlieRlich kurzzeitiger Uberlasten, und Mandver deren
Betriebssicherheit nicht beeintrachtigen.

Elektrische Antriebsmotoren sind so auszulegen, dass Oberschwingungen der Strome und
Spannungen deren Betriebssicherheit nicht beeintrachtigen.

Die Isolierung der Wicklungen ist fir Uberspannungen, die durch Mandver und Schaltvorgange
auftreten konnen, auszulegen. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn der Werkstoff der
Wicklungen den Klassen B, F oder H gemaR der europaischen Norm EN 60085:2008 entspricht.

Artikel 11.04
Leistungselektronik fir elektrische SehiffsantriebeAntriebssysteme

Es gelten die Anforderungen an die Leistungselektronik nach den Artikeln 10.18 und 10.20 mit
nachfolgender Mal3gabe.

Leistungselektronik muss fur die bei allen Betriebs-;—Fah# und Mandvrierzustanden zu
erwartenden Belastungen, einschlieRlich Uberlast uad-Kurzsehluss, ausgelegt sein.

Wenn Leistungselektronik fremdgekuhlt ist, muss sie bei Ausfall ihres Kihlsystems mit

verrngerter reduzierter Leistungr—eie—bei—elekirischen—Hauptantrieben—mindestens—eine
Fertbewegung—aus—eigener—Kraftgewahrleistet; so weiterbetrieben werden koénnen, dass

mindestens eine Fortbewegung aus eigener Kraft fur 30 Minuten maglich ist. Diese Anforderung
gilt nicht, wenn ein zweites unabhdngiges elektrisches Antriebssystem gemaf Artikel 11.01

Nummer 4 vorhanden ist.—Bei-Ausfall-des—Kihlsystems—isteinr—Alarm—auszulosen—und—im
Stederhaus-anzuzeigen.

Erregerstromkreise, deren Ausfall den sicheren Fahrbetrieb gefahrden kann, dirfen nur gegen
Kurzschluss geschitzt werden.
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Artikel 11.05
Steuersténde - Uberwachungseinrichtungen

3—Die Betriebszustdnde und Funktionsweise des elektrischen SehiffsantrdebsAntriebssystems
einsehlieRlich-des-Ansprechens-der-Sehutzeinrichtunrgen-sind in einem nichtfliichtigen Speicher
so zu dokumentieren, dass Fehler leicht nachvollziehbar analysiert werden kénnen. Diese
Anforderung gilt nicht fur elektrische Antriebssysteme mit einer Gesamtleistung von weniger als
100 kw.

Artikel 11.06
Steuerung, Regelung und automatische Leistungsbegrenzung

1. Die Steuerungs- und Regelungseinrichtungen des Energieversorgungssystems, an das ein
elektrisches Antriebssystem angeschlossen ist, missen eine Uberlast der Energiequellen oder
des Versorgungssystems und seiner Verbraucher durch folgende MaRnahmen verhindern

a) das rechtzeitige Zuschalten zusatzlicher Energiequellen oder

b) das Abschalten von Lasten, die fur den sicheren Betrieb des Schiffes nicht erforderlich sind,
oder

c) nur fir den Fall, dass die MalBnahmen nach aa) und bb) nicht ausreichen, um das
Leistungsungleichgewicht auszugleichen, die kurzzeitige Begrenzung der Leistung des
elektrischen Antriebssystems. Die Begrenzung muss automatisch enden, wenn keine
Uberlast mehr erfolgen kann.

2. Der Anschluss weiterer Verbraucher und weiterer elektrischer Antriebsmotoren darf nicht zu einer
Begrenzung der Leistung des elektrischen Antriebssystems fuhren.

43. Bei einer durch eine automatische Leistungsbegrenzung bedingten Abschaltung einzelner
Antriebseinheiten ist die Asymmetrie des Antriebs so gering wie moglich zu halten.
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Artikel 11.07
Schutz des elektrischen SehiffsantriebsAntriebssystems

12.

Schutzeinrichtungen missen so eingestellt sein, dass sie in Situationen nach Artikel 11.02
Nummer 1 und 11.03 Nummer 1 nicht ansprechen.

Bei einer Stérung oder einem Ausfall der Steuerung oder Regelung des elektrischen
Antriebssystems darf

a) die Propellerdrehzahl nicht unzulassig ansteigen und
b) der Antrieb nicht selbsttatig umgesteuert werden.

3s.

Jeder elektrische Antriebsmotor ist auszuriisten mit
a) einer Erdschlussiiberwachung;
b) einem Differentialschutz oder einer gleichwertigen Schutzeinrichtung. ané

Folgende weitere Schutzeinrichtungen sind vorzusehen:
a) Schutz vor Uberstrom und Kurzschluss;

b) Schutz vor schadlichen Lagerstromen am elektrischen Antriebsmotor durch steile
Spannungsflanken.

5%.

Bei Ansprechen von Schutzeinrichtungen ist sicherzustellen, dass
a) gestorte Teilsysteme selektiv abgeschaltet werden oder, sofern erforderlich, die Leistung

des elektrischen Antriebssystems gema

3 Artikel 11.06 begre

nzt wird odergie—Leistung

b) sofern erforderlich, die elektrischen SehiffsantriebeAntriebssysteme kontrolliert stillgesetzt
werden; oder

c) bei Abschaltung die in Bauteilen und im Lastkreis gespeicherte Energie sich nicht
schadigend auswirken kann.



Zum Schutz des elektrischen Antriebssystems gegen Unterspannungen sind geeignete
MalRnahmen zu treffen, um

a) betroffene Komponenten vom Rest des elektrischen Antriebssystems zu trennen und
b) zu verhindern, dass Komponenten zugeschaltet werden, deren Leistungsbedarf eine
Unterspannung der Stromquelle verursachen kann.

Trennvorrichtungen missen ein Ausschaltvermdgen fir den maximalen Kurzschlussstrom
aufweisen.

Artikel 11.08
Prifung des elektrischen SehiffsantriebsAntriebssystems

Das vom Hersteller oder dem Systemintegrator des elektrischen SehiffsantriebsAntriebssystems
vorgesehene Prifkonzept ist der Untersuchungskommission vor der ersten Inbetriebnahme
vorzulegen. Diese kann zusatzliche Prifungen und Nachweise verlangen, die den sicheren
Betrieb des elektrischen SehiffsantriebsAntriebssystems und seiner Funktionen bestéatigen. Dies
gilt insbesondere fur die Félle, in denen bei Stérungen eine Fortbewegung aus eigener Kraft

sichergestellt werden muss. Bas-ven-derUntersuchungskommission-akzeptierte Pritfkonzept gilt
als-Herstellerangabe-im-Sinne-von-Nummer-2.

Das Priifkonzept muss mindestens Folgendes umfassen:

a) Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme bei voller Leistung und normalem
Betrieb aller sonstigen Verbraucher an Bord;

b) Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme und normalem Schiffsbetrieb bei
reduzierter Auslastung der Energiequellen mit Erprobung des Zu- und Abschaltens der
verschiedenen Energiequellen;

c) Erprobung des elektrischen Antriebssystems aus der Fahrt heraus

aa) bei Ausfall einer Energiequelle sowie Unterversorgung des elektrischen
Antriebssystems (Worst-Case-Fall);

bb) bei Ausfall der Fremdkihlung von Leistungselektronik oder Antriebsmotoren,
cc) bei Ausfall der Steuerung und Regelung des elektrischen Antriebssystems und
dd) bei einem Stoppmandver (unabhangig von der Lange des Schiffs);

d) Gegebenenfalls die Erprobung der Unabhangigkeit der elektrischen Antriebssysteme
wahrend der Fahrt

aa) bei Ausfall eines Elements eines der elektrischen Antriebssysteme.

Dartiber hinaus ist nachzuweisen, dass bei einem Fehlerfall nach Buchstabe ¢ eine
Fortbewegung aus eigener Kraft méglich ist.

Die Untersuchungskommission kann weitere Priifungen und Dokumente verlangen.
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Das elektrische Antriebssystem ist von einer Untersuchungskommission zu prufenSehiffsantrieb
: : Sach sndi b " I ifen:

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung,

c) bei jeder wiederkehrenden Untersuchung gdes-Fahrzeugs.

39.

40.

Artikel 13.01 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 3 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Schiffe, fur die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben
wiirde: fir-Schif B | Satz ist dabeidi i I

b) Nummer 13 wird wie folgt gefasst:
,13.  Verbindungsteile, wie Wirbel oder Schakel,fAkrbel} zwischen Anker und Kette missen
einer Zugkraft standhalten, die 20 % hdher als die Bruchkraft der entsprechenden
Kette ist.”

Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe i (betrifft nur die englische Fassung)
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Artikel 13.05 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 2 Buchstabe a (betrifft nur die franzdsische Fassung)
b) Nummer 4 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

c) Nummer 6 Buchstabe a (betrifft nur die franzdsische Fassung)

d) Nummer 10 Buchstabe e (betrifft nur die niederlandische Fassung)
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43.
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e) Nummer 11 Buchstabe f (betrifft nur die franzdsische Fassung)

f)

Nummer 13 Buchstabe f (betrifft nur die franzésische Fassung)

g) Nummer 14 Buchstaben ¢ und d (betrifft nur die niederlandische Fassung)

Artikel 15.02 Nummer 10 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

L,Schlafraume selltendirfen fur hochstens zwei Personen bestimmt sein.”

Artikel 15.05 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

1.

Schiffe, auf denen Wohnungen vorhanden sind, missen mit einer Trinkwasseranlage
ausgerustet sein. Fullrohre von Trinkwasserbehéaltern miissen mit einem Anschlussstutzen
entsprechend der internationalen Norm I1SO 5620-1 : 1992 oder einer von einem der
Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Norm versehen sein. Full6ffnungen der
Trinkwasserbehalter und Trinkwasserschlauche sind mit einem Hinweis zu versehen,
wonach sie ausschlief3lich fur Trinkwasser bestimmt sind. Dies gilt als erfullt, wenn die
Anforderungen der internationalen Norm ISO 14726 :2008 eingehalten werden.
Flllstutzen fur Trinkwasser mussen oberhalb des Decks angeordnet sein.”
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44. Kapitel 18 wird wie folgt gefasst:

»KAPITEL 18
BORDKLARANLAGEN

Artikel 18.00
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

1. .Bordklaranlage“ eine Klaranlage zur Abwasserreinigung in kompakter Bauweise flr an Bord
anfallende hausliche Abwassermengen;

2. »1ypgenehmigung® die Entscheidung, mit der die zustandige Behdrde bestéatigt, dass eine
Bordklaranlage den technischen Anforderungen des Kapitels 18 genlgt;

3. ~Sonderprifung® das Verfahren nach Artikel 18.8910, durch das die zustédndige Behorde
sicherstellt, dass die in einem Fahrzeug betriebene Bordklaranlage den Anforderungen des
Kapitels 18 genugt;

4, .Hersteller die gegenlber der zustidndigen Behorde fiir alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens und die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche Person
oder Stelle. Diese Person oder Stelle muss nicht an allen Stufen der Konstruktion der
Bordklaranlage beteiligt sein. Wird die Bordklaranlage erst nach ihrer urspriinglichen Fertigung
durch entsprechende Veranderungen und Erganzungen fir die Verwendung auf einem Fahrzeug
im Sinne des Kapitels 18 hergerichtet, ist der Hersteller im Regelfall diejenige Person oder Stelle,
die die Veranderungen oder Ergadnzungen vorgenommen hat;

5. .Beschreibungsbogen® das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt I, in dem die vom Antragsteller
zu liefernden Angaben festgelegt sind;

6. .Beschreibungsmappe” die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und anderen
Unterlagen, die der Antragsteller dem Technischen Dienst oder der zustandigen Behérde nach
den Anforderungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

7. .Beschreibungsunterlagen® die Beschreibungsmappe zuzlglich aller Prufberichte und sonstiger
Dokumente, die der Technische Dienst oder die zustandige Behoérde in Austbung ihrer
Funktionen beigeflgt haben;

8. »1ypgenehmigungsbogen® das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt 1ll, mit dem die zusténdige
Behorde die Typgenehmigung bescheinigt;

9. ~BerdklarantagenparameterprotekeliBetriebsfuhrungshandbuch® das Bekument nach Anlage—+#
AbsehnittH Artikel 18.11 erstellte Handbuch zur Bordklaranlage, in dem alle Parameter;

emsehlw%heh Bauteile {Kempenen%en)—und—EmsteHHngen der BordkIaranIage—el+(-:Lelas—l\lﬂ,ceeugl-elelE
v en aufgefuhrt sowie
aIIe Anwelsungen zum Betrleb zur Bedienung und zur Wartung der Bordklaranlage beschrieben
sind;




10.

11.

12.
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+Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten
und Parameter der Bordklaranlage® das nach Artikel 18.10068 Nummer 4 zu Zwecken der
Durchfuhrung der Einbau-, Funktions- und Sonderprifungen erstellte Dokument;

,hausliches Abwasser‘ Abwasser aus Klchen, Essraumen, Waschraumen und Waschktichen
sowie Fakalwasser;

-Klarschlamm® Rickstande, die bei Betrieb einer Bordklaranlage an Bord des Fahrzeugs
entstehen.

Artikel 18.01
Allgemeine Bestimmungen

Dieses Kapitel gilt fir alle Bordklaranlagen, die in Fahrzeuge eingebaut sind.

a) Bordklaranlagen missen bei der Typpriufung nachfolgende Grenzwerte einhalten:

Tabelle 1. Wahrend der Typprufung im Ablauf der Bordklaranlage (Testanlage)
einzuhaltende Grenzwerte

Konzentration
Parameter onzentratio Probenahmeart
(Stufe 11)

24-h-Mischprobe,
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) 20 mgl/l homogenisiert

ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003Y

25 mg/l Stichprobe, homogenisiert

24-h-Mischprobe,
Chemischer Sauerstoffoedarf (CSB)?) 100 mg/l homogenisiert
ISO 15705 : 2022 6060+-1989Y

125 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mgll 24-h-Mischprobe,
Kohlenstoff (TOC) homogenisiert
EN 1484 : 2019V 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
D Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)
fur die Typprifung herangezogen werden.
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b) Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Tabelle 2: Wahrend des Betriebes im Ablauf der Bordklaranlage einzuhaltende

Uberwachungswerte
K trati
Parameter o?Szt(le;erzlil)lon Probenahmeart
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) . .
25 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003V g chp genisi
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
ISO 15705 : 2022 6060+-1989% 150-mgh Stichprobe
Gesamter organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC) 45 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
EN 1484 : 2019Y
D Die Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.
2l Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)

fur die Kontrolle herangezogen werden.
Verfahren unter Einsatz von chlorhaltigen Mitteln sind nicht zugelassen.

Ebenso unzuléssig ist es, hausliche Abwasser zu verdinnen, um auf diese Art eine Reduzierung
der spezifischen Belastung und dadurch auch eine Entsorgung zu ermdglichen.

Fur die Speicherung, Frischhaltung (sofern erforderlich) und Abgabe des Klarschlamms sind
ausreichende Vorkehrungen zu treffen. Hierzu gehort auch ein Managementplan fur die
Klarschlamme.

eines Technischen Dienstes bedienen. Die Technischen Dienste miissen der Europdischen Norm
EN 17025 : 2017 unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen geniigen:

a) Bordklaranlagenhersteller kdnnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden;

b) Fur die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der
zustandigen Behorde Einrichtungen auBerhalb der eigenen Prifstelle benutzen.
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Jede Bordklaranlage muss uber ein Betriebsfuhrungshandbuch nach Artikel 18.11 verfiigen. Das

Betnebsfuhrungshandbuch |st an Bord mltzufuhren Naeh—dem—Embau—eler—BerdkLaranLage—an

Die Einhaltung der Grenzwerte nach Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 wird durch eine
Typprufung bestétigt und durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die Typgenehmigung wird in
einem Typgenehmigungsbogen bescheinigt. Der zustandigen Behodrde und dem Technischen
Dienst sind das Betrlebsfuhrungshandbuch und elne Kople des Typgenehmlgungsbogens auf
Verlangen vorzulegen N A

Die Bordklaranlage muss so konzipiert sein, dass Stérungen des Betriebs oder der Ausfall der
Bordklaranlage nlcht Zu einer E|nle|tung nlcht gerelnlgten Abwassers in das Gewasser fuhren Bie

Fur alle Bordklaranlagen sind folgende Daten unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses zu
vermerken:

a) Name des Herstellers;

b) Typ der Bordklaranlage;

c) Typgenehmigungsnummer;
d) Seriennummer;

e) Baujahr.

Die Bordklaranlage muss regelmafllig und gemald Herstellerangaben gewartet werden. Die
Wartung muss im Betriebsfihrungshandbuch bescheinigt werden.
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Artikel 18.02
Antrag auf Typgenehmigung

Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Bordklaranlagentyp ist vom Hersteller bei der
zustandigen Behorde zu stellen. Dem Antrag sind

a) eine Beschreibungsmappe nach Artikel 18.00 Nummer 6,

b) wundder Entwurf des Betriebsfiihrungshandbuchs einres-Berdklaranlagenparameterprotokolls
nach Artikel 18.1100-Nummer9, und

c) sowie—derEntwurfeinerdie Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter des Bordklaranlagentyps nach
Artikel 18.00 Nummer 10

beizufiigen. Der Hersteller hat fur die Typprufung den Prototyp einer Bordklaranlage vorzufiihren.

Stellt die zustandige Behotrde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fir einen
Bordklaranlagentyp fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des vorgestellten Prototyps der
Bordklaranlage fur die in Anlage 7 Abschnitt Il Anhang 1 beschriebenen Merkmale dieses Typs
von Bordklaranlagen nicht reprasentativ ist, so ist ein anderer und gegebenenfalls ein
zusétzlicher, von der zustandigen Behodrde zu bezeichnender Prototyp zur Genehmigung nach
Nummer 1 bereitzustellen.

Ein Antrag auf Typgenehmigung fur einen Bordklaranlagentyp darf nicht bei mehr als einer
zustandigen Behorde gestellt werden. Fur jeden zu genehmigenden Bordklaranlagentyp ist ein
gesonderter Antrag zu stellen.

Artikel 18.03
Typgenehmigungsverfahren

Die zusténdige Behorde, bei der der Antrag gestellt wird, erteilt die Typgenehmigung fir den
Bordklaranlagentyp, der den Beschreibungen in der Beschreibungsmappe entspricht und den
Anforderungen dieses Kapitels genugt. Die Erfullung dieser Anforderungen wird durch eine
Typprifung gemaf Anlage 7 Abschnitt IX gepriftnachgewiesen.

Die zustandige Behdrde fillt fur jeden Bordklaranlagentyp, fur den sie eine Typgenehmigung
ausstellt, alle einschlagigen Teile des Typgenehmigungsbogens aus, dessen Muster in Anlage 7
Abschnitt Ill  enthalten ist; sie erstellt oder prift das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbdgen sind nach dem Verfahren in Anlage 7
Abschnitt IV zu nummerieren. Der ausgefiillite Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen sind
dem Antragsteller zuzustellen.

Erflllt die zu genehmigende Bordklaranlage ihre Funktion oder hat sie spezifische Eigenschaften
nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das sie eingebaut werden soll, und kann
aus diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen nur gepruft werden, wenn
die zu genehmigende Bordklaranlage mit anderen echten oder simulierten Fahrzeugteilen
zusammen betrieben wird, so ist der Geltungsbereich der Typgenehmigung fir diese
Bordklaranlage entsprechend einzuschranken. Im Typgenehmigungsbogen fiir einen
Bordklaranlagentyp sind in solchen Féllen alle Einschrankungen seiner Verwendung sowie
samtliche Einbauvorschriften aufzufihren.
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) Artikel 18.04
Anderung von Typgenehmigungen

Die zustéandige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die erforderlichen
MaRnahmen, um sicherzustellen, dass ihr jede Anderung der in den Beschreibungsunterlagen
erwahnten Einzelheiten mitgeteilt wird.

Der Antrag auf eine Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung ist ausschlieRlich an die
zustandige Behdrde zu stellen, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat.

Sind in den Beschreibungsunterlagen beschriebene Merkmale der Bordklaranlage geandert
worden, so stellt die zustandige Behorde Folgendes aus:

a) soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei sie jede einzelne
Seite so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das Datum der Neuausgabe deutlich
ersichtlich sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen (das dem Typgenehmigungsbogen als Anlage beigeflgt ist)
entsprechend auf den neuesten Stand zu bringen;

b) einenrevidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern Angaben
darin (mit Ausnahme der Anlagen) geandert wurden oder die Mindestanforderungen dieses
Kapitels sich seit dem urspriinglichen Genehmigungsdatum geéandert haben. Aus dem
revidierten Typgenehmigungsbogen miissen der Grund fiir seine Anderung und das Datum
der Neuausgabe klar hervorgehen.

Stellt die zustandige Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass wegen einer an den
Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Anderung neue Versuche oder Priifungen
gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und stellt die oben angegebenen
Unterlagen erst nach der Durchfuihrung erfolgreicher neuer Versuche oder Prifungen aus.

) Artikel 18.05
Ubereinstimmung der Typgenehmigung

An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Bordklaranlage miissen die
in Anlage 7 Abschnitt | festgelegten Kennzeichen einschlie3lich der Typgenehmigungsnummer
vom Hersteller angebracht sein.

Enthalt die Typgenehmigung Einschréankungen der Verwendung nach Artikel 18.03 Nummer 3,
so mussen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben Uber diese Einschrankungen und
samtliche Einbauvorschriften vom Hersteller beigefiigt sein.

Der Hersteller Gbermittelt auf Anforderung der zustéandigen Behorde, die die Typgenehmigung
erteilt hat, binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und sofort nach jedem von der
zustandigen Behorde angegebenen zusétzlichen Zeitpunkt eine Liste mit den (Seriennummern)
aller Bordklaranlagen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels seit dem
letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem diese Bestimmungen erstmalig anwendbar
wurden, hergestellt wurden. Auf dieser Liste mussen die Korrelationen zwischen den
Seriennummern und den entsprechenden Bordklaranlagentypen und den
Typgenehmigungsnummern angegeben werden. Auflerdem muss die Liste besondere
Informationen enthalten, wenn der Hersteller die Produktion eines typgenehmigten
Bordklaranlagentyps einstellt. Falls die zustandige Behorde keine regelmaRige Ubermittlung
dieser Liste vom Hersteller verlangt, muss dieser die registrierten Daten fur einen Zeitraum von
mindestens 40 Jahren aufbewahren.
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Artikel 18.06
Kontrolle der Seriennummern

Die zustandige Behdrde, die eine Typgenehmigung erteilt, sorgt dafir, dass die Seriennummern
der in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels hergestellten Bordklaranlagen
registriert und kontrolliert werden. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustandigen
Behdrden und mit den zustandigen Behérden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

Eine zusatzliche Kontrolle der Seriennummern kann in Verbindung mit der Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion mit den Anforderungen nach Artikel 18.07 erfolgen.

Bezuglich der Kontrolle der Seriennummern teilen der Hersteller oder seine in den Mitgliedstaaten
niedergelassenen Bevollmachtigten der zusténdigen Behdrde auf Anforderung unverziiglich alle
erforderlichen Informationen Uber seine/ihre Direktkdufer sowie die Seriennummern der
Bordklaranlagen mit, die als nach Artikel 18.05 Nummer 3 hergestellt gemeldet worden sind.

Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der zustandigen Behorde die in Artikel 18.05
festgelegten Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fiir den betroffenen
Bordklaranlagentyp widerrufen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren
nach Artikel 18.08 Nummer 4 angewandt.

) Artikel 18.07
Ubereinstimmung der Produktion

Die zustdndige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, vergewissert sich vorher, dass
geeignete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung
der Produktion hinsichtlich der Anforderungen der Anlage 7 Abschnitt | sicherzustellen. Sie kann
hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustéandigen Behtrden und mit den zustéandigen
Behorden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, vergewissert sich, dass die in
Nummer 1 genannten Vorkehrungen hinsichtlich der Bestimmungen der Anlage 7 Abschnitt |
weiterhin ausreichen und jede nach den Anforderungen dieses Kapitels mit einer
Typgenehmigungsnummer ausgestattete Bordklaranlage weiterhin der Beschreibung im
Typgenehmigungsbogen und seinen Anhéngen fiur den typgenehmigten Bordklaranlagentyp
entspricht. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustéandigen Behdrden und mit den
zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

Die zustandige Behdrde kann vergleichbare Kontrollen anderer zustéandiger Behdrden als den
Bestimmungen der Nummern 1 und 2 gleichwertig anerkennen.
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Artikel 18.08
Nichtibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp

Eine Nichtubereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp liegt vor, wenn
Abweichungen von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den
Beschreibungsunterlagen festgestellt werden, die von der zustdndigen Behorde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, nicht nach Artikel 18.04 Nummer 3 genehmigt worden sind.

Stellt die zusténdige Behdrde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass Bordklaranlagen
nicht mit dem Bordkl&aranlagentyp Ubereinstimmen, fir den sie die Genehmigung erteilt hat, so
ergreift sie die erforderlichen Maflinahmen, um sicherzustellen, dass die in Produktion
befindlichen Bordklaranlagen wieder mit dem typgenehmigten Bordkléranlagentyp
Ubereinstimmen. Die zustandige Behorde, die die mangelnde Ubereinstimmung festgestellt hat,
unterrichtet die anderen zusténdigen Behdrden Uber die getroffenen MaRhahmen, die bis zum
Entzug der Typgenehmigung reichen kénnen.

Kann eine zustandige Behorde nachweisen, dass Bordklaranlagen, die mit einer
Typgenehmigungsnummer versehen sind, nicht mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
Ubereinstimmen, so kann sie von der zustandigen Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat,
verlangen, dass der in Produktion befindliche Bordklaranlagentyp auf Ubereinstimmung mit dem
typgenehmigten Bordkléaranlagentyp geprift wird. Die hierzu notwendigen MafRnahmen sind
binnen sechs Monaten nach dem Antragsdatum zu ergreifen.

Artikel 18.09
StichprobenmessungSenderprifargEinbau- und Funktionspriufung

Nach dem Einbau der Bordklaranlage an Bord ist vor Aufnahme des Regelbetriebs eine Einbau-
und Funktionsprufung durchzufuhren.

Die Einbau- und Funktionspriifung hat zu umfassen:

a) Prufung, ob alle vorgesehenen Bauteile oder Bauteilgruppen entsprechend dem
Typgenehmigungsbogen sowie der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordklaranlage an Bord
des Fahrzeugs richtig eingebaut sind;

b) Prufung der einwandfreien Funktion der Bordklaranlage an Bord des Fahrzeugs.

Die Funktionsprifung nach Nummer 2 Buchstabe b ist auch durchzufiihren, wenn die
Bordklaranlage voriibergehend aufRer Betrieb gesetzt oder einer Wartung unterzogen wurde.

Jede Einbau- und Funktionsprufung ist durch die zustandige Behdérde im
Betriebsfuhrungshandbuch in der Form des Musters der Anlage 7 Abschnitt VIII zu bescheinigen.
Die Funktionsprifung nach Nummer 3 kann durch eine Fachfirma bescheinigt werden.
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Artikel 18.10
Zustandige Behérdenund-Fechnische DieasteStichprobenmessung / Sonderprifung

1. Spétestens drei Monate nach der Inbetriebnahme des Fahrzeuges oder bei nachtraglichem
Einbau der Bordklaranlage nach deren Einbau und der entsprechenden Einbau- und
Funktionsprifung nimmt die zusténdige Behorde wéahrend des Betriebs des Fahrzeuges eine
Stichprobe zur Prufung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2 aufgefuhrten
Uberwachungswerte.

Die zustandige Behdrde fuhrt zudem Kontrollen der Funktionsfahigkeit der Bordklaranlage mittels
Stichprobenmessungen zur Prifung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2
aufgefiihrten Uberwachungswerte in unregelméaRigen Abstanden durch.

Stellt die zustandige Behorde fest, dass die Werte der Stichprobenmessungen die
Uberwachungswerte nach Artikel 18.01 Nummer 1 Tabelle 2 nicht einhalten, kann sie verlangen,

a) dass die Mangel der Bordklaranlage behoben werden, um einen ordnungsgemalfen Betrieb
zu gewabhrleisten;

b) dass die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit der Typgenehmigung wiederhergestellt
wird oder

c) dass eine Sonderprufung nach Nummer 3 durchgefuhrt wird.

Wurden die Méangel behoben und die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den Vorgaben
der Typgenehmigung wieder hergestellt, kann die zustdndige Behorde neue
Stichprobenmessungen vornehmen.

Werden die Mangel nicht behoben oder wird die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den
Vorgaben der Typgenehmigung nicht wiederhergestellt, versiegelt die zustandige Behdrde die
Bordklaranlage und informiert die Untersuchungskommission, die einen entsprechenden Eintrag
in das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 macht.

2. Die Messungen der Stichproben erfolgen nach den in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2
vorgegebenen Normen.

3. Stellt die zustandige Behorde an der Bordklaranlage Auffalligkeiten fest, die auf eine Abweichung
von der Typgenehmigung hindeuten, fiihrt die zustandige Behdrde eine Sonderprifung durch,
um den aktuellen Zustand der Bordklaranlage in Bezug auf die im
Bordklaranlagenparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die Kalibrierung und die
Einstellung der Parameter der Bordklaranlage festzustellen.

Kommt die zustandige Behérde zu dem Ergebnis, dass die Bordklaranlage nicht mit dem
typgenehmigten Bordklaranlagentyp Ubereinstimmt, kann sie

a) verlangen, dass

aa) die Ubereinstimmung der Bordklaranlage wiederhergestellt wird oder

bb) nach Artikel 18.04 die Typgenehmigung entsprechend geandert wird oder
b) eine Messung gemaR Prufvorschrift nach Anlage 7 Abschnitt IX anordnen.
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Wird die Ubereinstimmung nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht
entsprechend geéndert, oder wird aus den Messungen nach Buchstabe b ersichtlich, dass die in
Artikel 18.01 Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 festgelegten Grenzwerte nicht eingehalten
werden, versiegelt die zustdndige Behodrde die Bordklaranlage und informiert die
Untersuchungskommission, die einen entsprechenden Eintrag in das Binnenschiffszeugnis unter
Nummer 52 macht.

Die Prifungen nach Nummer 3 erfolgen anhand des Typgenehmigungsbogens und der Anleitung
des Herstellers zur Kontrolle der fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und
Parameter der Bordklaranlage. In dieser, vom Hersteller zu erstellenden und von einer
zustandigen Behodrde zu genehmigenden Anleitung, sind die fur die Abwasserreinigung
relevanten Bauteile sowie Einstellungen, Bemessungskriterien und Parameter spezifiziert, unter
deren Verwendung bzw. Einhaltung von der fortwahrenden Erfullung der Werte nach Artikel 18.01
Nummer 2 Tabelle 1 und 2 ausgegangen werden kann. Sie enthélt mindestens

a) die Angabe des Bordklaranlagentyps mit Verfahrensbeschreibung und die Angabe, ob
Abwasserspeichertanks der Bordklaranlage vorzuschalten sind;

b) die Auflistung der fir die Abwasserreinigung spezifischen Komponenten;

cd) die schematische Darstellung der Bordklaranlage mit eindeutigen Merkmalen zur
Identifikation der zugelassenen fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten (z. B.
auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern).

Die Wiederinbetriebnahme einer nach Nummer 3 Satz 3 versiegelten Bordklaranlage darf nur
nach einer Sonderprifung nach Nummer 3 Satz 1 erfolgen.

Artikel 18.11
Betriebsfuhrungshandbuch und Anweisungen

Jede Bordklaranlage muss Uber ein Betriebsfuhrungshandbuch verfigen. Das
Betriebsfuihrungshandbuch ist vom Hersteller der Bordklaranlage fir die verbaute Bordklaranlage
zu erstellen.

Das Betriebsfiihrungshandbuch muss enthalten:
a. funktionsrelevante Bauteile der Bordklaranlage gemaf Artikel 18.10 Nummer 4,
b. Betriebsanweisungen:
aa) fur den manuellen und automatisierten Betrieb der Bordklaranlage,
bb) fur den Stand-By-Betrieb der Bordklaranlagen,
cc) fir den Notfallbetrieb der Bordklaranlage,
dd) zum Ausfahr-, Stillliege- und Wiedereinfahrbetrieb der Bordklaranlage,
ee) zur besonderen Behandlung fetthaltiger Abwéasser und von Kiichenabwassern,

ff) zu kontinuierlichen Kontroll- und regelméRigen Wartungsaufgaben wéhrend des
Betriebs sowie Zufiihrung von Betriebsstoffen,

gg) zum Schlammmanagement (Bestimmung des Schlammgehalts, Anpassen des
Schlammgehalts),

c. Vorgaben und Nachweise zu Wartung und Instandsetzung,
d. Dokumentationsvorlagen

aa) zur Dokumentation kontinuierlicher und regelmafig durchzufiihrender Kontroll- und
Wartungsaufgaben und

bb) zur Dokumentation von Uberschussschlammmengen und deren Abgabe.*
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Artikel 19.02 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 1a wird wie folgt gefasst:

,la.

Werden fir den Bau eines Fahrgastschiffes andere Werkstoffe als Stahl wie
Aluminiumlegierungen oder faserverstarkte Kunststoffe verwendet, missen diese
Werksteffe die strukturellen Bauteile, wie Schotte, Wande, Decks, Decken und
Saulen, die Tragfahigkeit

a) in Raumen mit hochster oder hoher Brandgefahr bis zur Beendigung eines
einstiindigen Normal-Brandversuchs,

b) in Raumen mit maRiger Brandgefahr bis zur Beendigung eines halbstiindigen
Normal-Brandversuchs,

c) der tragenden Struktur von Raumen oder Bereichen, die aus funktionalen

Grinden geschitzt sind, bis zur Beendigung eines halbstiindigen Normal-
Brandversuchs

aufrechterhalten konnen.

Zudem mussen die Werkstoffe der strukturellen Bauteile nichtbrennbar oder
feuerhemmend sein.

Die Anforderungen an die Tragfahigkeit der Bauteile gelten als erflllt, wenn eine

BescheinigungBie-Eighung-des-Werkstoffs muss-von-einem-akkreditiertenPrifinstitut
geman Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstaben a, gé d und e festgestelitsein-und-kann

die-vergesehene-Dammung-berticksichtigenentweder Uber die strukturellen Bauteile

oder Uber die Dammung, die diese Bauteile schiitzt, ausgestellt wurde.*

b) Nummer 10 Buchstabe d (betrifft nur die franzésische Fassung)

Artikel 19.06 wird wie folgt geandert:

a)
b)
c)

d)

Nummer 8 Buchstabe f (betrifft nur die englische Fassung)
Nummer 9 letzter Satz (betrifft nur die niederlandische Fassung)
Nummer 12 Buchstabe d (betrifft nur die franzdsische Fassung)

Nummer 15 (betrifft nur die franzésische Fassung)

Artikel 19.08 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)
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48. Artikel 19.10 wird wie folgt ge&ndert:
a) Nummer 4 Buchstabe b (betrifft nur die franzdsische Fassung)

b) Nummer 6 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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Artikel 19.11 wird wie folgt gefasst:

a) Nummer 1 und 2 werden wie folgt gefasst:

1.

Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss von einem
akkreditierten Prufinstitut auf Basis von geeigneten Prufvorschriften festgestellt sein.

a)

b)

c)

d)

e)

€ef)

Das Prifinstitut muss

aa) dem Code fur Brandprifverfahren oder

bb) der Europaischen Norm EN 17025 : 2017

genugen.

Als Priifvorschriften zur Feststellung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen sind
aa) Anlage 1 Teil 1 des Codes fur Brandprufverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats

anerkannt.

Als Prifvorschriften zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von
Werkstoffen sind:

aa) die jeweils zutreffenden Anforderungen der Anlage 1 Teile 5 (Oberflachen-
entflammbarkeitstest — Test fur Oberflachenwerkstoffe und Deckbelage), 7
(Test fur aufgehangte Textilien und Kunststoffe), 8 (Test fur Polstermdbel),
9 (Test fur Einzelteile des Bettzeuges) des Codes fir Brandprifverfahren
und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.
Als Prifvorschriften zur Feststellung der Feuerwiderstandsfahigkeit sind:

aa) Anlage 1 Teile 3 und 11 des internationalen Codes Uber die Anwendung von
Brandprifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.

Als Prufvorschriften zur Feststellung der feuerhemmenden Eigenschaften eines
Werkstoffes sind:

aa) Anlage 1 Teil 10 des Codes uber die Anwendung von Brandprifverfahren
und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats

anerkannt.

Die Untersuchungskommission kann in Ubereinstimmung mit dem Code fiir

Brandprufverfahren einen Versuch an einer Muster-Trennflache vorschreiben,

um sicherzustellen, dass den Vorschriften nach Nummer 2 Uuber die
Widerstandsfahigkeit und Temperaturerh6hung entsprochen ist.
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Trennflachen

Fur die Bestimmung des geeigneten Brandschutzes fir die Abtrennungen zwischen
aneinandergrenzenden Raumen oder Bereichen werden diese Rdume oder Bereiche
entsprechend ihrer Brandgefahr nach unten stehenden Kategorien klassifiziert. Fur
jede Kategorie ist eine nicht abschlielende Liste von Raumen oder Bereichen
angegeben. Ist ein neuer Typ von Raum oder Bereich vorgesehen, kann er in die
entsprechende  Brandgefahrenkategorie eingestuft werden, die von der
Untersuchungskommission fiir angemessen erachtet wird. Ist die Klassifizierung eines
Raumes oder Bereiches fir die Zwecke dieser Vorschrift aufgrund seines Inhalts und
seiner Nutzung nicht eindeutig, oder ist es mdglich, einen Raum oder Bereich in zwei
oder mehr Kategorien einzuteilen, so ist er als Raum oder Bereich der Kategorie mit
den strengsten Anforderungen an die Trennflache zu behandeln.

a) Trennflachen von Raumen / Bereichen mussen entsprechend den folgenden
Tabellen ausgefihrt sein

aa) Tabelle fur Trennflachen von Raumen oder Bereichen, in denen keine

Druckwassersprihanlagen nach Artikel 13.04 installiert sind

R&ume/ Bereiche Aus R&aume mit R&aume mit R&aume mit maRiger R&ume mit geringer
funktionalen héchster hoher Brandgefahr Brandgefahr
Grunden Brandgefahr | Brandgefahr
geschitzte
R&aume/
Bereiche
In die Kategorie Kontroll- Maschinen- Kichen Vorratsraume Unterkunftsraume
fallende Raume/ stationen raume Vorratsrdume | R&ume, in denen sich Friseurladen und
Bereiche Schalttafel- Akkumula- | mit brennbaren| eine Sauna befindet Schonheitssalons
raume torenrdume Flissigkeiten Waschkiichen Kabinen
Treppen- Elektrische Géange
schéchte Betriebsrdume Sonstige Maschinen-/
Sammelflachen Raumein-denen-sich technische Raume
Evakuie- Sprihanlagenpumpen, (z. B. Klaranlage,
rungsflachen ihre Luftungsanlage,
R&aume, in Schalteinrichtungen | Rudermaschinenraum)
denen sich und-diefirdenBetrieb
Spriihanlagen- derAnlagen
pumpen, ihre netwendigen-Ventile
Schalteinrich- befinden
tungen und die
fur den Betrieb
der Anlagen
notwendigen
Ventile
befinden
Aus funktionalen
Griinden geschiitzte | A0/ BOY: 7.9 AGO AGO A30 A30/B152:9
R&ume / Bereiche
thume/Beremhe mit A60 / A0 A60 A60 A60
hdéchster Brandgefahr
Raume mit hoher A307 A30/B159 A30
Brandgefahr
Raume mit magiger A3037 A30 9
Brandgefahr
Raume mit geringer B15 ®
Brandgefahr




bb) Tabelle fir Trennflichen von R&umen oder
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Bereichen,

in denen

Druckwassersprihanlagen nach Artikel 13.04 installiert sind (Sprihanlage
ist in den Raumen auf beiden Seiten der Trennflache installiert)

Raume/ Bereiche Aus Raume mit Raume mit Raume mit maRiger Raume mit geringer
funktionalen hdchster hoher Brandgefahr Brandgefahr
Grunden Brandgefahr Brandgefahr
geschitzte
Raume/
Bereiche
In die Kategorie Kontroll- Maschinen- Kichen Vorratsrdume Unterkunftsraume
fallende Raume/ stationen raume Vorratsraume | Raume, in denen sich Friseurladen und
Bereiche Schalttafel- Akkumula- | mit brennbaren | eine Sauna befindet Schdnheitssalons
raume torenrdume Flissigkeiten Waschkichen Kabinen
Treppen- Elektrische Géange
schachte Betriebsrdume Sonstige Maschinen-/
Sammelflachen Raumein-denen-sich technische Raume
Evakuie- Sprihanlagenpumpen, (z. B. Klaranlage,
rungsflachen ihre Luftungsanlage,
R&aume, in Sechalteinrichtungen | Rudermaschinenraum)
denen sich und-die fur den Betrieb
Spriihanlagen- derAnlagen
pumpen, ihre notwendigen-Ventile
Schalteinrich- befinden
tungen und die
fur den Betrieb
der Anlagen
notwendigen
Ventile
befinden
Aus funktionalen
Grinden geschiitzte A0/ BOY:- 7.9 A60 A30 A0/ A30 %:9) AO/A30/B152:9
R&ume / Bereiche
R&aume mit hochster A60 / A0 A0 A60 A0
Brandgefahr
Raume mit hoher A307 A30 / B15 6 A30
Brandgefahr
Raume mit maRiger AQ T AQ
Brandgefahr
Raume mit geringer BO®

Brandgefahr

D Trennflaichen zwischen Kontrollstationen und auRenliegenden Sammelflachen missen lediglich dem Typ BO

entsprechen.

2 Bei Raumen, die nicht durch eine Sprilhanlage geschiitzt sind, missen die Trennflachen zwischen Raumen mit
geringer Brandgefahr und auRenliegenden Sammelflachen dem Typ B15 entsprechen. In allen anderen Fallen
missen sie dem Typ A30 entsprechen.
Bei Raumen, die durch eine Spruhanlage geschutzt sind, miissen die Trennflachen zwischen R&umen mit geringer
Brandgefahr und innenliegenden Sammelflachen dem Typ A30 entsprechen, bei auRenliegenden Sammelflachen
jedoch lediglich dem Typ B15. In allen anderen Fallen missen sie dem Typ AO entsprechen.

3 Trennflachen zwischen Unterkunftsraumen oder Fahrgastraumen miissen lediglich dem Typ A0 entsprechen.

4 Trennflachen zwischen Maschinenrdumen miissen dem Typ AO entsprechen, mit Ausnahme von Raumen nach
den Artikeln 19.07 und 19.10 Nummer 6, die A60 entsprechen missen. In allen anderen Féllen missen sie dem
Typ A60 entsprechen.

5  Trennflachen zwischen Raumen mit méaRiger Brandgefahr und Sammelflachen miissen dem Typ A30 entsprechen.
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Zwischen Kiichen und angrenzenden Vorratsraumen fiir Nahrungsmittel sind keine Trennflachen erforderlich,
sofern die auRere UmschlieBung der Kiichen samt Vorratsraumen die Anforderungen fir Kiichen erfullt.

Dienen aneinandergrenzende Raume demselben Zweck, missen die Trennflachen nicht die Anforderungen dieser
Tabelle erfillen. (z. B.: die Trennflache zwischen zwei Vorratsraumen).

Dienen aneinandergrenzende technische Raume demselben Zweck, mussen die Trennflachen aus anderen
Werkstoffen als Stahl den Anforderungen dieser Tabelle nicht entsprechen; es ist jedoch eine rauchdichte
Trennung aus nichtbrennbarem oder feuerhemmendem Werkstoff erforderlich.

Trennflachen zwischen Raumen, in denen sich Pumpen, Schaltvorrichtungen und Ventile der in Artikel 13.05
Nummer 14 Buchtabe ¢ genannten Feuerldéschanlagen befinden, und angrenzenden Rdumen miissen mindestens
dem Typ A30 entsprechen.



cc)
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Bei Trennflachen aus anderen Werkstoffen als Stahl koénnen die
Trennflachen vom Typ A und Typ B durch Trennflachen mit folgenden
Eigenschaften ersetzt werden:

Trennflache vom Typ A/ Durchgang von Rauch und Isolierwert in Minuten
Typ B Flammen in Minuten (gemaf Artikel 19.11

Nummer 2 Buchstabe d
Doppelbuchstabe cc)

BO 30 0
B15 30 15
A0 60 0
A30 60 30
A60 60 60

b)

c)

Die brandschutztechnische Eignung dieser Trennflachen ist gemaf Artikel
19.11 Nummer 1 Buchstabe d festzustellen, mit dem Brand auf der Seite der
Raume und Bereiche mit héchster Brandgefahr, hoher Brandgefahr und
mafiger Brandgefahr.

Trennflachen vom Typ A sind Schotte, Wande und Decks, die folgenden
Anforderungen geniigen:

aa)
bb)
cC)

dd)

sie sind aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt;
sie sind in geeigneter Weise versteift;

sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff derart isoliert,
dass die Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite
nicht um mehr als 140 °C Uber die Anfangstemperatur hinaus ansteigt und
an keinem Punkt einschlief3lich der Sto3fuge eine Temperaturerhéhung von
mehr als 180 °C lber die Anfangstemperatur hinaus innerhalb der
nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ A60 60 Minuten
Typ A30 30 Minuten
Typ AO 0 Minute;

sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und Flammen bis
zur Beendigung des einstiindigen Normal-Brandversuchs verhindern;

Trennflachen vom Typ B sind Schotte, Wénde, Decks, Decken oder
Verkleidungen, die den folgenden Anforderungen genuigen:

aa)

bb)

cc)

sie bestehen aus einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff, und alle
Werkstoffe, die flr die Herstellung und den Zusammenbau der Trennflachen
verwendet werden, sind nicht brennbar mit Ausnahme des
Oberflachenmaterials, das mindestens schwer entflammbar sein muss;

sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die Durchschnittstemperatur
auf der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C Uber die
Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt einschlie3lich der
Stol3fuge eine Temperaturerhbhung von mehr als 225 °C Uber die
Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit
eintritt:

Type B15 15 Minuten,
Type BO 0 Minuten.

sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis zum Ablauf
der ersten halben Stunde des Normal-Brandversuchs verhindern.
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d) Trennflachen aus feuerhemmenden Werkstoffen sind Schotte, Wande, Decks,
Decken oder Verkleidungen, die folgende Anforderungen erfillen:

aa) Sie sind aus feuerhemmendem Werkstoff hergestellt und in geeigneter
Weise versteift;

bb) Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen und Rauch
gemal Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe dd und
Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe cc sofern anwendbar verhindern;

cc) Sie weisen eine Isolierung nach Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b
Doppelbuchstabe cc und Buchstabe c¢ Doppelbuchstabe bb sofern
anwendbar auf;

dd) Trennflachen, die Teil der tragenden Konstruktion sind, miissen auch Artikel
19.02 Nummer la entsprechen;

ee) Die Dammung ist auf jeder Seite der Trennflachen entsprechend der
Brandgefahr des betreffenden Raums anzubringen;

ff) Die Oberseite des Decks in Raumen, die durch eine wasserbasierte, fest
installierte Feuerldschanlage geschiitzt sind, muss nicht isoliert werden.“

b) Nach der Nummer 18 wird die Nummer 19 wie folgt angefiigt:

»,19. Alle Rdume aus brennbaren Werkstoffen, wie faserverstarktem Kunststoff, die weder
Maschinenraume, Leerzellen noch zum Schiffskdrper gehérende Tanks sind, miissen
mit einer fest installierten Feuerléschanlage gemaf Artikel 13.04 oder Artikel 13.05,
je nach Art der Rdume, ausgerustet sein.”

Artikel 19.13 Nummer 2, letzter Satz, wird wie folgt gefasst:

,Die im Sicherheitsplan verwendeten Symbole mussen der internationalen Norm
ISO 17631 : 2802 2022 oder einer anderen anerkannten Norm entsprechen.*

In Artikel 19.15 wird nach der Nummer 12 eine neue Nummer 13 wie folgt angefigt:

»,13. FUr Tagesausflugsschiffe, die Fahrten in einem geografisch abgegrenzten Gebiet oder in
Hafengebieten durchfuhren, kann die Untersuchungskommission eine kiirzere Zeit als die
in Artikel 7.04 Nummer 11 geforderten 30 Minuten zulassen. Die Strecke oder das Gebiet,
wofur die Abweichung zugelassen ist, ist im Binnenschiffszeugnis einzutragen.*
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Artikel 25.01 Nummer 2 Buchstaben ¢ und wird wie folgt gefasst:

,C) aus Kapitel 7:

d)

Artikel 7.01 Nummer 2, Artikel 7.02 Nummer 1 und Nummer 3, Absatze 1 und 2, Artikel 7.04
Nummer 11 Buchstabe e, Artikel 7.05 Nummer 2,

Artikel 7.13 fur Seeschiffe, die zur Filhrung des Schiffes durch eine Person in Radarfahrt
zugelassen sind;

aus Kapitel 8:

Artikel 8.03 Nummer 32, fir Seeschiffe ist es jedoch zuldssig, wenn eine automatische
Stoppvorrichtung vom Steuerstand aus aul3er Betrieb gesetzt werden kann; Artikel-8.05
Nummer13; Artikel 8.08 Nummer 10, Artikel 8.09 Nummer 1 und 2, Artikel 8.10.

Einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 ist ein Abschliel3en der
Absperrorgane im Lenzsystem, Uber die das 6lhaltige Wasser auf3enbords gepumpt werden
kann, als gleichwertig anzusehen. Der oder die Schliissel hierfir mussen an einem
zentralen, entsprechend gekennzeichneten Ort aufbewahrt werden.

Ein Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol nach MARPOL 73/78 Regel
16 ist einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 als gleichwertig
anzusehen. Das Vorhandensein des Uberwachungs- und Kontrollsystems ist durch ein
internationales Zeugnis tGber die Verhitung der Meeresverschmutzung (IOPP-Zeugnis) nach
MARPOL 73/78 nachzuweisen.

Geht aus dem IOPP-Zeugnis hervor, dass das Schiff mit Sammeltanks ausgerustet ist, um
das gesamte olhaltige Bilgenwasser und Olriickstande an Bord behalten zu kénnen, ist
Artikel 8.09 Nummer 2 als erfiillt anzusehen;”.

Artikel 26.01 wird wie folgt geandert:

a) Die Nummer 1 Buchstaben d und e wird wie folgt gefasst:

,d) aus Kapitel 7:

Artikel 7.01 Nummern 1 und 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nummern 1 und 2, Artikel 7.04
Nummer 1, Artikel 7.04 Nummer 11 Buchstabe e, Artikel 7.05 Nummer 2,

Artikel 7.06 Nummer 3 fUr Sportboote, die gemaf den in den Mitgliedstaaten geltenden
polizeilichen Vorschriften auf bestimmten Abschnitten der Wasserstral3e mit einem
Inland AIS Gerat ausgestattet sein missen,
Artikel 7.13;

e) aus Kapitel 8:
Artikel 8.01 Nummern 1 und 2, Artikel 8.02 Nummern 1 und 2, Artikel 8.03 Nummern 1
und 32, Artikel 8.04, Artikel 8.05 Nummern 1 bis 5,
Artikel 8.05 Nummer 6 oder als Alternative mit den technischen Vorschriften der Norm
EN ISO 10088 : 20147 2023,

Artikel 8.05 Nummern 7 bis 10 upd-Nummer 13, Artikel 8.06, Artikel 8.07, Artikel 8.08
Nummern 1, 2, 5, 7 und 10, Artikel 8.09 Nummer 1, Artikel 8.10;".
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b) Die Nummer 2 Buchstaben ¢ und d wird wie folgt gefasst:

,C) aus Kapitel 8:

d)

Artikel 8.01 Nummer 2, Artikel 8.02 Nummer 1, Artikel 8.03 Nummer 82, Artikel 8.05
Nummer 5, und Artikel 8.08 Nummer 2;

aus Kapitel 13:

Artikel 13.01 Nummern 2, 3, 6 und 14, Artikel 13.02 Nummer 1 Buchstaben b und ¢
sowie Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h, Artikel 13.03 Nummer 1
Buchstaben b und d,

Artikel 13.03 Nummern 2 bis 6, als Alternative mit den technischen Vorschriften der
Norm 1SO 9094 : 20222045, und

Artikel 13.08, wobei jedoch
aa) Feststoffwesten auch fir Erwachsene zulassig sind;

bb) die Forderung nach drei Rettungsringen gemaf Artikel 13.08 Nummer 1 auf zwei
reduziert werden kann;

cc) hufeisenférmige Rettungsringe zuldssig sind;*.

Artikel 27.02, Titel (betrifft nur die franzésische Fassung)
Artikel 28.03 Nummer 4 Buchstabe c (betrifft nur die franzésische Fassung)

Artikel 29.08 Nummer 2 Buchstabe a (betrifft nur die franzdsische Fassung)
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Kapitel 30 wird wie folgt gefasst:

,KAPITEL 30

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, AUF DENEN ANTRIEBS- ODER

HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT BRENNSTOFFEN MIT EINEM

FLAMMPUNKT VON 55 °C ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Artikel 30.00
Begriffsbestimmung

Fir die Zwecke dieses Kapitels gelten als

»Antriebs- und Hilfssystem® alle Systeme, die Brennstoff nutzen, einschlieBlich Brennstofftanks,
Tankanschlisse, Brennstoffaufbereitungssysteme, Leitungen, Ventile, Energiewandler (wie Motoren,
Turbinen oder Brennstoffzellen), Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.

Artikel 30.01
Anwendungsbereich

Dieses Kapitel gilt fur Fahrzeuge mit Antriebs- oder Hilfssystemen, die mit Brennstoffen mit einem
Flammpunkt von 55 °C oder darunter betrieben werden.

Zusatzlich zu den Anforderungen dieses Kapitels enthaltgilt Anlage 8, die besondere
Anforderungen fur die Speicherung und Energiewandler der verschiedenen bestimmte
Brennstoffe enthalt.

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten nicht fir Brennstoffzellenkomponenten, die Teil von
Hilfssystemen paeh-Nummer21sind, die mit Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder
darunter betrieben werden mitund einef Gesamtbezugsleistung von weniger als 20 kW
aufweisen.

Artikel 30.02
Allgemeines

Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den bei der Risikobewertung nach Artikel 30.04
identifizierten MaRnahmen zur Risikominderung entsprechen.

Sofern in Anlage 8 nichts anderes bestimmt ist und falls erforderlich, sind Abweichungen von
Artikeln 8.01 Nummer 3 und 8.05 Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 zulassig, sofern das Fahrzeug ein
gleichwertiges Niveau der Sicherheit erfullt.

Erzeugt der Energiewandler des Fahrzeugs gasférmige Schadstoffe oder luftverunreinigende
Partikel, ohne jedoch in den Anwendungsbereich des Kapitels 9 zu fallen, so missen die
Emissionen gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus dem Energiewandler
gleichwertig oder geringer sein als die der in Artikel 9.01 Absatz 2 genannten
Verbrennungsmotoren. Die Untersuchungskommission kann einen Bericht verlangen, der die
Beachtung dieser Vorschrift nachweist.
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Artikel 30.03
Aufgaben der Untersuchungskommission und des Technischen Dienstes,
Dokumentation

Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen unter Aufsicht
der Untersuchungskommission gebaut und installiert sein.

Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfullung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen. Die Technischen Dienste mussen der Européischen Norm
EN ISO 17020 : 2012 genugen. Die Kenntnisse des Technischen Dienstes muissen sich
mindestens auf die folgenden Bereiche erstrecken:

a) Brennstoffsystem einschlieBlich Tanks, Warmetauscher, Leitungen,

b) Festigkeit (Ladngs- und drtliche Festigkeit) und Stabilitéat des Fahrzeugs,

c) elektrische Anlage sowie Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme,
d) BelUftungssystem,

e) Brandschutz, und

f)  Gaswarnanlage.

Hersteller und Vertreiber von Antriebs- oder Hilfssystemen oder von Teilen dieser Systeme
koénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

Die Aufsicht und Prifung nach Artikeln 30.03 Nummer 1 und 30.11 kann von unterschiedlichen
Technischen Diensten ausgefiihrt werden, sofern samtliche oben beschriebenen Kenntnisse in
dem Prozess beriicksichtigt werden.

Vor der ersten Inbetriebnahme eines Antriebs- oder Hilfssystems nach Artikel 30.01 Nummer 1
mussen der Untersuchungskommission folgende Unterlagen vorgelegt werden:

a) eine Risikobewertung nach Artikel 30.04,

b) eine Beschreibung des Antriebs- oder Hilfssystems,

c) Plane des Antriebs- oder Hilfssystems,

d) ein Plan uUber die Druck- und Temperaturverteilung innerhalb des Systems,
e) das Betriebshandbuch nach Artikel 30.05 Nummer 5, und

f)  eine Sicherheitsrolle nach Artikel 30.05 Nummer 1:-tré.

Die technische Dokumentation nach Nummer 3 muss eine Bewertung der Ubereinstimmung des
Fahrzeugs, der Antriebs- und Hilfssysteme und ihrer Komponenten mit den anwendbaren Regeln,
Richtlinien, verwendeten Normen und den Prinzipien in Bezug auf Sicherheit, Verflugbarkeit,
Wartbarkeit und Zuverlassigkeit ermoglichen.

Eine Kopie der Dokumente nach Nummer 3 ist an Bord mitzufuhren.
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Artikel 30.04
Risikobewertung

Eine Risikobewertung ist durchzufuhren, um sicherzustellen, dass die durch die Verwendung von
Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter entstehenden Risiken, welche die
Personen an Bord, die Umwelt, die bauliche Festigkeit oder die Unversehrtheit des Schiffes
beeintrachtigen, bericksichtigt werden.

Die Risikobewertung muss mindestens Folgendes umfassen:

a) eine Gefahrenermittlung (HAZID), wiedie die in ISO 31010 : 2019 beschriebenen Techniken
kombiniert, um Risiken zu identifizieren, diese Risken zu bewerten, Gefahren—zu-finden;
aufzulisten—und-zu-charakterisieren—sowie MalRnahmen zur Beseitigung oder Minderung
dieser Gefahren Risiken zu ermitteln. Bei der Wahl der geeigneten Techniken mussen die
Art und der Umfang des Antriebs- oder Hilfssystems an Bord des Fahrzeuges sowie die
Erfahrungen mit ahnlichen Anlagen beriicksichtigt werden.

b) die Unterteilung der explosionsgefahrdeten Bereiche an Bord in die Zonen 0, 1 und 2 gemafn
Artikel 1.01 Nummer 3.23.

Angesichts des Ergebnisses der Gefahrenermittlung (HAZID) kann die
Untersuchungskommission eine zusatzliche Risikoanalyse verlangen (z. B. eine quantitative
Risikoanalyse, eine Fehlermdglichkeits-, Einfluss- (und Kritikalitats-)Analyse (FME(C)A), eine
HAZOP-Studie (Hazard and Operability: Gefahren- und Betriebsfahigkeit) oder eine Feuer- und
Explosionsrisikoanalyse).

Bei der Gefahrenermittiung (HAZID) sind mindestens die folgenden Risiken zu bericksichtigen:
a) mit der rAumlichen Gestaltung zusammenhangende Gefahrdungen,

b) mechanische Beschadigung der Komponenten,

c) Einflisse in Bezug auf BBetriebs-, Bunkern, Spulen, wWartungs-, lLadungs- und

wWetterbedingte-Einflisse,
d) elektrische Fehler,

e) ungewollte chemische Reaktionen,

f)  Freisetzung giftiger Dampfe,

g) Selbstentziindung von Brennstoffen,

h) Feuer,

i)  Explosion,

i) kurzfristiger Ausfall der Energieversorgung (Blackout),

k) Uberflutung von Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe enthalten
kénnen,

I)  Sinken des Fahrzeugs.

Bei der Gefahrenermittlung (HAZID) mussen mindestens

a) ein Moderator fur Risikobewertungen,

b) Sicherheitsexperten fur Brennstoffe,

c) Fahrzeugkonstrukteure und Systementwickler,

d) die Bauwerft oder eine gleichwertige Stelle, die einen Uberblick iiber den Schiffbau hat,
e) die Ausristungslieferanten,

f)  der kunftige Betreiber des Fahrzeugs,

g) ein Schiffsfiuhrer.

beteiligt sein.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, als Beobachter an der Risikobewertung
teilzunehmen.
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Die bei der Risikobewertung festgestellten Risiken mussen soweit méglich, beseitigt werden.
Risiken, die nicht génzlich beseitigt werden kénnen, mussen auf ein akzeptables Niveau gemaf
Nummer 6 abgeschwéacht werden. Einzelheiten der Risiken und die MalRnahmen, mit denen sie
gemindert_werden, missen den Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechend
dokumentiert sein.

Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den folgenden Anforderungen entsprechen:

a)

b)

c)

d)

e)

Ein einzelner Ausfall bei Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe
enthalten kénnen, wie Motoren, Brennstofftanks und zugehérige Leitungen, darf nicht zu
einer unsicheren Situation fihren.

Das Niveau der Sicherheit, Zuverlassigkeit und Systemstabilitit des Fahrzeugs muss
mindestens dem eines Fahrzeugs, dessen Haupt- und Hilfsmaschinen mit Brennstoffen mit
einem Flammpunkt von Uber 55 °C betrieben werden, gleichwertig sein.

Die Wahrscheinlichkeit und die Folgewirkungen von mit Brennstoff verbundenen Gefahren
missen durch die Systemkonzeption auf ein Mindestmal3 begrenzt werden. Im Falle eines
Versagens der risikoverringernden Malihahmen missen Malihahmen zur Milderung der
Auswirkungen auf die Sicherheit eingeleitet werden.

Vorrichtungen fir die Brennstoffversorgung, die Lagerung und das Bunkern von Brennstoff
mussen daflr geeignet sein, Brennstoff im erforderlichen Zustand an Bord zu Ubernehmen
und zu halten, ohne dass es unter normalen Betriebsbedingungen zu Leckagen oder
Entgasungen kommt.

Ein Brand oder eine Explosion in Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche
Dampfe enthalten kénnen, darf nicht:

aa) eine Beschadigung oder Unterbrechung der einwandfreien Funktion von
Einrichtungen/Systemen verursachen, die sich in einem anderen Raum befinden, als
dem, in dem der Vorfall eintritt;

bb) das Fahrzeug dermaRen beschadigen, dass eine Uberflutung unter dem Hauptdeck
oder eine weitergehende Flutung auftritt;

cc) Arbeitsbereiche oder Unterkiinfte dermafien beschadigen, dass Personen, die sich in
solchen Bereichen unter normalen Betriebsverhéltnissen aufhalten, verletzt, hohen
Temperaturen oder giftigen Stoffen ausgesetzt werden;

dd) durch physische Blockaden, heil3e oder giftige Stoffe Personen verletzen sowie den
Zugang von Personen zu den Rettungsmitteln verhindern oder die Fluchtwege
behindern.

In Absprache mit der Untersuchungskommission kénnen Konzepte, die zu einem friiheren
Zeitpunkt bereits Gegenstand einer Risikobewertung waren, (ganz oder teilweise) von der
Risikobewertung ausgenommen werden, wenn:

a)

b)

keine Anderungen an der Anordnung oder Ausfilhrung, dem Standort der Anlage, dem
Betriebsmodus, der Arten von Brennstoffen, der Nutzung der umliegenden Raume oder der
Anzahl der betroffenen Personen erfolgt sind, und

die infolge der friheren Risikobewertungen ergriffenen Risikominderungsmaf3nahmen
bericksichtigt sind.
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Artikel 30.05
Sicherheitsorganisation

Auf Fahrzeugen nach Artikel 30.01 muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Zur
Sicherheitsrolle gehéren Sicherheitsanweisungen nach Nummer 2 und ein Sicherheitsplan nach
Nummer 3 des Fahrzeugs.

Diese Sicherheitsanweisungen mussen Informationen zu mindestens den folgenden
Maflnahmen umfassen:

a) Notabschaltung des Systems,

b) Malnahmen im Falle einer unbeabsichtigten Freisetzung von flissigem oder gasformigem
Brennstoff, z. B. beim Bunkern,

¢) MaRnahmen im Falle eines Feuers oder sonstiger Zwischenfélle an Bord,
d) MaRnahmen im Falle einer Kollision,

e) Einsatz der Sicherheitsausristung,

f)  Alarmierung, und

g) Evakuierung.

Der Sicherheitsplan muss Informationen zu mindestens den folgenden Bereichen und
Ausristungen enthalten:

a) explosionsgefahrdete Bereiche,

b) Fluchtwege, Notausgénge und gasdichte Raume,
c) Rettungsmittel und Beiboote,

d) Feuerloscher sowie Feuerldsch- und Sprithanlagen,
e) Alarmanlagen,

f)  Bedienungsorgane der Notabschaltvorrichtungen,
g) Feuerklappen,

h)  Notstromquellen,

i)  Bedienungsorgane der Liftungsanlagen,

J)  Absperrorgane der Brennstoffleitungen, und

k)  Sicherheitseinrichtungen.

Die Sicherheitsrolle muss
a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und
b) an einer oder mehreren geeigneten Stelle(n) an Bord deutlich sichtbar aufgehangt sein.

An Bord von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 muss ein detailliertes Betriebshandbuch fir das
Antriebs- ederund Hilfssystem vorhanden sein, das mindestens:

a) praktische Erlauterungen zum Bunkersystem, zum Brennstoffbehéltersystem, zum
Brennstoffleitungssystem, zum Brennstoffversorgungsystem, zum Maschinen- oder
Energiewandlerraum, zum Beliftungssystem, zur Verhitung und Kontrolle von Leckagen
sowie zum Uberwachungs- und Sicherheitssystem enthélt;

b) den Bunkervorgang, insbesondere die Betatigung der Ventile, die Entleerung, das
Inertisieren und das Entgasen, beschreibt;

c) das maRgebliche Verfahren fur die elektrische Isolierung wéhrend der Bunkervorgéange
beschreibt; und

d) die Risiken im Einzelnen beschreibt, die sich aus der Risikobewertung nach Artikel 30.04
ergeben, und wie diese gemindert werden.
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Artikel 30.06
Kennzeichnung

Betriebsrdume und Systemkomponenten missen mit eirerentsprechenden-Kennzeichnung-versehen

seinr-einem Symbol nach dem entsprechenden Bild in Anlage 4, mit einer Kantenlange von mindestens
10 cm, gekennzeichnet sein, aus defm klar hervorgeht, fir welche Brennstoffe sie verwendet werden.

Artikel 30.07
Unabhéangiger Antrieb

Das Fahrzeug muss im Falle einer automatischen Abschaltung des Antriebssystems oder eines Teils
des Antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kdnnen.

Artikel 30.08
Brandschutz

1. An Bord sind Maflinahmen zur Brandmeldung, zum Brandschutz und zur Feuerléschung
vorzusehen, die den jeweiligen Gefahren entsprechen.

2. Eine geeignete, fest installierte Brandmeldeanlage muss in allen Rd&umen und Bereichen des
Antriebs- ederund Hilfssystems vorhanden sein, in denen Brand nicht ausgeschlossen werden
kann.

3. Eine geeignete Feuerléschanlage muss in allen Rdumen und Bereichen des Antriebs- ederund

Hilfssystems vorhanden sein.

Artikel 30.09
Elektrische Anlagen

1. Nach Artikel 10.04 muissen EinrichtungenBetriebsmittel in explosionsgeféahrdeten Bereichen
einem Typ, der in diesen Zonen verwendet wird, entsprechen.

2. Stromerzeugungs- und -verteilsysteme sowie die dazugehdrenden Kontrollsysteme sind so
auszulegen, dass ein einzelner Ausfall nicht zur Freisetzung von Brennstoff fuhrt.

3. Das Beleuchtungssystem in explosionsgefahrdeten Bereichen muss mindestens zwei
Unterverteiler umfassen. Alle Schalter und Schutzeinrichtungen missen alle Pole und Phasen
unterbrechen und in nicht explosionsgefahrdeten Bereichen eingebaut sein.

) Artikel 30.10
Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme

1. EirJedes Antriebs- ederund Hilfssystem eines Fahrzeugs nach Artikel 30.01 Nummer 1 muss mit
einem eigenen Kontroll-, und Uberwachungssystem sowie einem eigenen Sicherheitssystem
versehen sein. Diese Systeme mussen voneinander unabhéngig ein. Bei samtlichen Elementen
dieser Systeme muss die Mdoglichkeit bestehen, eine Prufung der Funktionsfahigkeit
vorzunehmen.
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In den Raumen, in denen das Antriebs- oder Hilfssystem eingebaut ist, sind fest installierte
Einrichtungen zur Gasdetektion und Leckageuberwachung vorzusehen. Die Zahl, Art und
Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der Grof3e, Struktur und Beluftung des Raums
entsprechen. Fest installierte Gasdetektoren missen dort installiert werden, wo sich Gas
ansammeln kann, sowie in den Liftungsauslassen dieser Raume.

Wo dies fur einen sicheren Betrieb des gesamten Systems einschliellich des Bunkerns
notwendig ist, missen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der wesentlichen Parameter lokal
und durch eine Fernabfrage ermdglichen.

Artikel 30.11
Prifung

Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) nach jeder Anderung oder Instandsetzung, und

c) regelmaRig, mindestens jahrlich

von der Untersuchungskommission gepruft werden.

Dabei missen die einschlagigen Vorgaben der Hersteller berilicksichtigt werden.

Prifungen nach Nummer 1 Buchstaben a und ¢ miissen mindestens Folgendes umfassen:

a) Kontrolle auf Ubereinstimmung der Antriebs- und Hilfssysteme mit den genehmigten Planen
und bei wiederkehrenden Priifungen, ob Anderungen an den Antriebs- und Hilfssystemen
vorgenommen wurden,

b) gegebenenfalls eine Funktionspriifung der Antriebs- und Hilfssysteme mit allen betrieblichen
Mdglichkeiten,

c) Sicht- und Dichtheitsprifung der Systemkomponenten, insbesondere Ventile, Leitungen,
Schlauche, Zylinder, Pumpen und Filter,

d) Sichtprifung der elektrischen und elektronischen Anlagenteile, und
e) Priufung der Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.

Die unter Nummer 1 Buchstabe b genannten Prifungen missen mindestens die Teile nach
Nummer 2, die gedndert oder instandgesetzt wurden, umfassen.

Uber jede Priifung gemaR Nummer 1 ist eine Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum
der Prifung ersichtlich ist.”



58.
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Artikel 31.02 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 2 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
b) Nummer 5 (betrifft nur die franzésische Fassung)

c) Nummer 6 (betrifft nur die franzosische Fassung)



59. Die Tabelle zu Artikel 32.02 Nummer 2 wird wie folgt geédndert:
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a) Die Angaben zu Artikel 3.03 Nummer 2 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 2 Wohnungen hinter dem | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2045
Achterpiekschott
lisi |
Sicherheitseinrichtungen hinter dem | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2035
Achterpiekschott
b) Die Angabe zu Artikel 5.06 Nummer 1 Satz 1 (betrifft nur die englische Fassung)
c) Die Angabe zu Artikel 6.01 Nummer 7 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
NE7 Wellendurchfit Fir_Fal i 1996 auf_Kiel_gel pEr—— bei | 1.1.2015

E oo Bi it ; |




d) Die Angaben zu Artikeln 6.06 und 6.08 werden gestrichen:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
6.06 N1 Zweiunabhinaiae S N.E.U._spé bei L los Bi it . h 4 2015
Anlagennach-Artikel- 10-20

e) Die Angabe zu Artikel 7.02 Nummer 3 Absatz 2 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.02 Nr3-Absatz 2 Freie—Sichtin—derSichtachse—des
Ruderai
f) Die Angabe zu Artikel 7.03 Nummer 7 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
%93 P F, z I Py I I ﬁl II.E.I |., . I . E I E. I .FF . .

ichtkei : | vorhanden.
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g) Die Angabe zu Artikel 7.04 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.04

Nr. 2

Bedienung

Antriebsmotoren

samtlicher

Soweit

picht —kein

Radareinmannsteuerstand

vorhanden:

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2035 bei
direkt
umsteuer-
baren
Motoren
1.1.2010 bei
den (brigen
Motoren
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h) Die Angaben zu Artikel 7.06 Nummern 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Nr. 2

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden

Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis wverheriger der
Editionen 2.4 (oder friiherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des
ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte und die am 1. Januar
20246 eingebaut waren, dirfen weiterhin betrieben werden.

Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis verheriger der
Editionen 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des
ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte, durfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden, wenn die aktuelle Edition der
Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs geméafR ES-RIS (Teile |
und V) dem-tnlard ECBIS-Standard im Gerat implementiert ist.

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden
und deren Typgenehmigung auf
Basis der Europdischen Norm
EN 302 194-1 : 2006 erfolgte

Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Europaischen
Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, dirfen
weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine glltige
Einbaubescheinigung geman diesem Standard vorhanden ist.

Inland AIS Gerate

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.0 und
1.01 des Test Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Dezember
2015 eingebaut waren, diurfen weiterhin betrieben werden.

Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des
Test Standards fur Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut
waren, dirfen weiterhin betrieben werden.

Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2021/3.0
des Test Standards fur Inland AlS, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS
2023/1, erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden.




i) Die Angaben zu Artikel 7.12 werden wie folgt gefasst:
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7.12

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

Nr. 4 Satz 3 Offnung im Dach als Notausgang N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2035

Nr. 45 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Nr. 56 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2025
automatische Abschaltung

Nr.#8 Vorkehrungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2025

Séatze 1 und 2 SchutzmaRnahmen

Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Nr.-#8 Optisches WarnSsignal N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Satz 34

Nr. 89 Notabsenkungsvorrichtung fur nicht- | im-Falle-eirerhydraulisch-nicht-moglichen-Absenkung—N.E.U., spatestens | 1.1.2040
hydraulische Hebemechanismen bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem




)

Die Angaben zu Artikel 7.14 werden wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
7.14 N—2-bis-8 Einziehbare-Stegerhiuser NELS
Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Steuerhauses in allen
Hohenstellungen
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Vorkehrungen und SchutzmaBnahmen | N.E.U.
Séatze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
k) Die Angabe zu Artikel 8.01 Nummer 3 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

804

N3




[) Die Angabe zu Artikel 8.03 Nummer 5 wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Antriebsanlagen
m) Die Angaben zu Artikel 8.05 Nummer 1, Nummer 7 erster Satz und Nummer 13 werden gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
8.05 N1 Brennstofftanks-aus-Stahl NE-U-spatestens-beiErneuerung-desBinnenschiffszeughisses-nach-dem 112015
Nr. 3 Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Achterpiekschott
Nr. 6 Satze 3 | Einrichtung und Bemessung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
bis 5 Luftungsrohre und
Verbindungsleitungen
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n) Die Angabe zu Artikel 10.05 Nummer 4 wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

o) Die Angabe zu Artikel 10.11 Nummer 15 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.11 Nr. 15 Européaische Normen EN 62619 und | N:E2Us—Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen-Akkumulatoren | 1.1.20285
EN 62620 for Lithium-lonen- | missen den Anforderungen der europaischen Normen EN 62619 und EN
Akkumulatoren 62620 entsprechen, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

p) Die Angabe zu Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe d wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

1012 | N2 Buchstabed
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q) Die Angabe zu Artikel 10.16 Nummer 3 Satz 2 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

016 | Ne3Satz2

Zweiter Stromkre

N.EU_spé hoiE los B it . |

r) Die Angabe zu Artikel 10.19 wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
1019 N | Sichethei e | NEU. spa beiE s B hiff : I
hi hnisel inicl

s) Die Angabe zu Kapitel 11 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 11

N.E.U.

Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten elektrischen
Antriebssysteme miissen jedoch mindestens die Anforderungen des
Kapitels 11 in ES-TRIN 2019/1 erfillen.
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Die Angaben zu Artikel 15.02 Nummer 11 Buchstaben ¢ und d werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 11 Buchstabe ¢ Turen die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2052
Nr. 11 Buchstabe d Tiren die von innen verschlossen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2027

sind

u) Folgende Angabe zu Artikel 15.05 Nummer 1 Satz 2 wird nach der Angabe zu Artikel 15.04 eingeflgt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

15.05

Nr. 1 Satz 2

Fullrohre von Trinkwasserbehaltern

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.




v)

Die Angaben zu Artikel 18.01 werden wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

18.01

Nr. 2, Tabelle 1 und 2,
und Nr. 57

Grenz- / Uberwachungswerte und
Typgenehmigungen

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il um nicht mehr
als den Faktor 2 tiberschreiten

b) die Bordklaranlage uUber eine Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung verfligt, dass sie die typischen Belastungsverlaufe, die
auf diesem Fahrzeug auftreten, bewaltigen kann. gné

Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der Vorschriften
gemal ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe IlI) zugelassen wurden, durfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.

Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der Vorschriften
gemal der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe 1l) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.

Nr. 9

Probeentnahmestelle

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
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w) Folgende Angabe zu Artikel 18.11 wird nach den Angaben zu Artikel 18.01 angeflgt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

18.11 |

Betriebsflihrungshandbuch

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

X) Folgende Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 1la wird vor der Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 2 eingefligt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

19.02 Nr. la

Andere Werkstoffe als Stahl wie
Aluminiumlegierungen oder
faserverstarkte Kunststoffe

N.E.U.

y) Die Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 10 Buchstabe ¢ wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Schliefverganges

z) Die Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 10 Buchstabe d (betrifft nur die franzésische Fassung)




aa) Die Angabe zu Artikel 19.06 Nummer 7 wird gestrichen:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

| Nez

~coi Sichorhoitslol

bb) Die Angabe zu Artikel 19.06 Nummer 15 (betrifft nur die franzésische Fassung)

cc) Die Angaben zu Artikel 19.08 Nummer 6 und Nummer 10 werden gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

19.08

Nr—6

intal

Nr. 8 letzter Satz

Unabhéngiges Beluftungssystemen

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 1.1.2044

N30

o fibrill




dd) Die Angaben zu Artikel 19.10 werden gestrichen:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

N2




ee) Die Angabe zu Artikel 19.11 Nummer 3 wird gestrichen:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Nr-3

ff) Die Angabe zu Artikel 19.12 Nummer 9 wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
hi =

gg) Die Angabe zu Kapitel 25 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen




60. Die Tabelle zu Artikel 32.03 Nummer 2 wird wie folgt geédndert:

a) Die Angaben zu Kapitel 4 und Kapitel 8 werden gestrichen:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
. cherheitsal | I - i - hd
' I - i - hd
808 - | indestisre = | : i : hd
Lenzrohrdurchmesser

b) Die Angaben zu den Artikeln 10.03, 10.06, 10.10, 10.11, 10.12, 10.13, 10.14, 10.15 und 10.17 werden gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen




61.
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Die Tabelle zu Artikel 32.05 Nummer 5 wird wie folgt gedndert:

a) Die Angaben zu Artikel 7.06 Nummern 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkrafttretung

Nr. 2

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis
vorheriger der Editionen 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland
ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS
2023/1, erfolgte und die am 1. Januar 20226 eingebaut waren,
durfen weiterhin betrieben werden.

1.1. 20226

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis
wvorheriger der Editionen 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland
ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS
2023/1, erfolgte, durfen weiterhin eingebaut seir und dann
betrieben werden, wenn die aktuelle Edition der
Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs gemaR ES-
RIS (Teile | und V) dem—lnlandECDIS-Standard im Gerat
implementiert ist.

1.1. 20226

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden
und deren Typgenehmigung auf Basis
der Européaischen Norm EN 302 194-1 :
2006 erfolgte

Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der
Europaischen Norm EN 302 194-1 2006 vor dem
31. Dezember 2023 erfolgte, durfen weiterhin eingebaut und
dann betrieben werden, wenn eine glltige
Einbaubescheinigung gemaf diesem Standard vorhanden ist.

1.1.2024

Nr. 3

Inland AIS Gerate

Inland AIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der
Edition 1.0 und 1.01 des Test Standards fir Inland AlS erfolgte
und die am 1. Dezember 2015 eingebaut waren, durfen
weiterhin betrieben werden.

1.12.2013

Inland AIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der
Edition 2.0 des Test Standards fiir Inland AIS erfolgte und die
am 1.Januar 2024 eingebaut waren, dirfen weiterhin betrieben
werden.

1.1.2022

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der
Edition 2021/3.0 desFestStandards-firtatand-AlS; des ES-RIS
2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte, dirfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden.

1.1. 20246




b) Die Angaben zu Artikel 7.12 werden wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
7.12 Nr. 45 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 7.10.2018
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 56 Anhalten, Verriegelung und | Im Falle einer hydraulisch nicht mdglichen Absenkung: N.E.U., | 1.1.2025 7.10.2018
automatische Abschaltung spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. #8 Vorkehrungen und Schutzmaflinahmen | Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U., | 1.1.2025 7.10.2018
Satze 1 und 2 spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 1.1.2026
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. #8 Satz 34 | Optisches WarnSsignal N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 7.10.2018
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 89 Notabsenkungsvorrichtung fur nicht- | lm-Falle-einerhydrauliseh-nicht-moglichen-Absenkung—N.E.U., | 1.1.2040 7.10.2018
hydraulische Hebemechanismen spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem




c)
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Die Angaben zu Artikel 7.14 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
7.14 Nr-2-bis-8 Einziehbare-Steuerhauser NEU- 1.1.2024
Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des | N.E.U,, spatestens bei Erneuerung des
Steuerhauses in allen Héhenstellungen | Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 | Vorkehrungen und SchutzmafBhahmen N.E.U.
Satze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses.
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d) Die Angaben zu Artikel 8.05 Nummer 7 Satz 1 und Nummer 13 werden gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
Tanl Decl : | ia | B i - |
I £ R | ind
ol hi | hirdie | Bi hif - |
| : Fahrbetricl i
Meteren
e) Die Angabe zu Artikel 10.11 Nummer 15 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
10.11 Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 und | NNEEU—Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen- | 1.1.20285 7.10.2018
EN 62620 far Lithium-lonen- | Akkumulatoren missen den Anforderungen der européischen
Akkumulatoren Normen EN 62619 und EN 62620 entsprechen, spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
f) Die Angabe zu Artikel 10.16 Nummer 3 Satz 2 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung

- — - |




-75-

g) Die Angabe zu Artikel 10.19 wird gestrichen;

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung

hi hnische Einrict Bi i - |

h) Die Angabe zu Kapitel 11 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung

KAPITEL 11 NE.U. 12020
1.1.2026
Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten
elektrischen Antriebssysteme mussen jedoch mindestens die
Anforderungen des Kapitels 11 in ES-TRIN 2019/1 erfullen.

i) Die Angabe zu Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe b wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung

Werkstoff mitrmind 0L |




Die Angaben zu Artikel 15.02 Nummer 11 Buchstabe ¢ und Buchstabe d werden wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
15.02 Nr. 11 Turen die an Fluchtwegen liegen N.E.U., Spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2052 1.1.2022
Buchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Turen die von innen verschlossen sind N.E.U., Spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2027 1.1.2022

Buchstabe d

Binnenschiffszeugnisses nach dem

Folgende Angabe zu Artikel 15.05 Nummer 1 Satz 2 wird nach der Angabe zu Artikel 15.02 Nummer 11 Buchstabe d eingefiigt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkrafttretung

15.05

Nr. 1 Satz 2

Fullrohre von Trinkwasserbehaltern

N.E.U., spatestens bei
Binnenschiffszeugnisses.

Erneuerung

des

1.1.2026




)
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Die Angaben zu Artikel 18.01 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkrafttretung

18.01

Nr. 2
Tabellen 1 und
2,und Nr. 57

Grenz- |/ Uberwachungswerte
Typgenehmigungen

und

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe |l
um nicht mehr als den Faktor 2 tiberschreiten

b) die Bordklaranlage liber eine Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung verflugt, dass sie die typischen
Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug auftreten,
bewaltigen kann. gré

) el Kisrschl e | I
i | : iner Bordkl foi
Famgast‘se‘hlﬁ_e‘ntspﬂeh‘t_. j o

1.12.2011

Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der
Vorschriften gemal ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe )
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.

7.10.2018

Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der
Vorschriften gemaR der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe 1)
zugelassen wurden, durfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.

7.10.2018

Probeentnahmestelle

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.

1.1.2026
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m) Folgende Angabe zu Artikel 18.11 wird nach den Angaben zu Artikel 18.01 angefiigt:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
18.11 Betriebsfuihrungshandbuch N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 1.1.2026
Binnenschiffszeugnisses.
n) Folgende Angabe zu Artikel 19.02 Nummer la wird vor der Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 2 eingefugt:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
19.02 Nr. 1a Andere Werkstoffe als Stahl wie | N.E.U. 1.1.2024
Aluminiumlegierungen oder
faserverstarkte Kunststoffe
0) Die Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 10 Buchstabe d (betrifft nur die franzésische Fassung)
p) Die Angabe zu Artikel 19.06 Nummer 7 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung

B it ; he
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q) Die Angabe zu Artikel 19.06 Nummer 15 (betrifft nur die franzésische Fassung)

r) Die Angaben zu Artikel 19.08 Nummer 6 und 10 werden gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
19.08 N6 Festinstalliertes Lenzsystem NEU— spatestens———bei———Erneuerung——des | £1-2015 4312006
: i : hd
Nr. 8 letzter Unabhéangiges Beluftungssystemen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2044 1.1.2024
Satz Binnenschiffszeugnisses nach dem
- i - :




s)

Die Angaben zu Artikel 19.10 werden gestrichen:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkrafttretung

1910

Ne2

ETETN T h fr G
| Aufontt 5 ke Fahras

1312006

i

Ausreichende-Notbeleuchtung

1312006

f
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t) Die Angabe zu Artikel 19.11 Nummer 3 wird gestrichen:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
Oberflichenbehand! |
Deckbels e G “nd I
S 2 il f |
seif:
u) Die Angaben zu Artikel 19.12 werden gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
hstabe.d - i - hd
- i - hd
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62. Die Tabelle zu Artikel 33.02 Nummer 2 wird wie folgt geéndert:
a) Die Angaben zu Artikel 6.07 werden gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Buechstabea Alarm-des-Betriebsdrueks
Buchstabee
b) Die Angabe zu Artikel 7.04 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 2 Bedienung samtlicher Antriebsmotoren | Soweit piehtkein Radareinmannsteuerstand vorhanden: N.E.U., spatestens bei | 30 122049
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem bei direkt
umsteuer-
baren
Motoren
30.12.2024
bei den
Ubrigen
Motoren

c) Die Angabe zu Artikel 7.04 Nummer 3 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

N3
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¢, Nummer 11 Buchstabe e und Nummer 11 Buchstabe f werden nach der Angabe zu Artikel 7.04 Nummer 9 Satz 4 eingeflgt:

d) Die Angaben zu Artikeln 7.04 Nummer 10 Buchstabe a, b und ¢, Nummer 10 Buchstaben d, e und f, Nummer 11 Buchstabe a, b und

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
7.04 Nr. 10 Buchstabe a, b und ¢ | Uberwachung von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach | 30.12.2024

Betriebstemperatur, dem
Schmieréldruck sowie Ol- und
Luftdruck

Nr. 10 Buchstabe d, e und f | Drehzahl der | soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: N.E.U., spéatestens | 30.12.2024
Antriebsmaschinen, Drehzahl | bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
der Propulsionsorgane, Richtung
der von den Propulsionsorganen
auf das Schiff ausgeubten
Schubkraft

Nr. 11 Buchstabe a, bund ¢ | Alarm fir Betriebstemperatur, | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach | 30.12.2024
Schmieréldruck, Ol- und | dem
Luftdruck

Nr. 11 Buchstabe e Flllstandstiberwachung nicht nur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach | 30.12.2029
fur  die  Antriebsmaschinen | dem
sondern auch fir die anderen,
zum Fahrbetrieb notwendigen
Motoren

Nr. 11 Buchstabe f Niveaualarm der Hydrauliktanks | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach | 1.1.2026

und Alarm des Betriebsdrucks

dem
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e) Die Angaben zu Artikel 7.06 Nummern 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Nr. 2

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben
werden

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis werheriger der
Editionen 2.4 (oder fruherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des
ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte und die am 1. Januar
20246 eingebaut waren, dirfen weiterhin betrieben werden.

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis werheriger der
Editionen 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des
ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte, durfen weiterhin eingebaut
und dann betriecben werden, wenn die aktuelle Edition der
Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs gemaf ES-RIS (Teile | und
V) dem-trland-ECBIS-Standard im Gerat implementiert ist.

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben
werden und deren
Typgenehmigung auf Basis der
Europaischen Norm EN 302
194-1 : 2006 erfolgte

Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Europaischen
Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, durfen
weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giltige
Einbaubescheinigung gemaf diesem Standard vorhanden ist.

Nr. 3

Inland AIS Gerate

N.E.U.

Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des
Test Standards fur Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut
waren, durfen weiterhin betrieben werden.

Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2021/3.0
des Test Standards fir Inland AIS, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS
2023/1, erfolgte, durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden.




f)

Die Angaben zu Artikel 7.12 werden wie folgt gefasst:
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7.12

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

Nr. 4 Satz 3 Offnung im Dach als Notausgang | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 30.12.2049

Nr. 45 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Nr. 56 Anhalten, Verriegelung und | Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U., spéatestens | 1.1.2025
automatische Abschaltung bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. #8 Vorkehrungen und | Im Falle einer hydraulisch nicht mdglichen Absenkung: N.E.U., spéatestens 1.1.2025

Séatze 1 und 2 SchutzmafRnahmen bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem o

Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Nr. #8 Satz 34 Optisches WarnSsignal N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

Nr. 89 Notabsenkungsvorrichtung  fir | lm-Falle-einerhydrauliseh-nicht-moglichen-Absenkung—N.E.U., spatestens
nicht-hydraulische bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2040
Hebemechanismen

Buchstabe¢




g) Die Angaben zu Artikel 7.14 werden wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
7.14 N—2-bis-8 Einziehbare-Stegerhiuser NELS
Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Steuerhauses in allen
Hohenstellungen
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U, spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 | Vorkehrungen und Schutzmafinahmen | N.E.U.
Séatze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
h) Die Angabe zu Artikel 8.03 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
8.03 N2 Uberwachungseinrichtungen N-E-U-spatestens-beiErneterung-des-Binnenschiffszeugnisses nach-dem | 36122024
Nr. 43 Anzeige und N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 30.12.2024
AulRerbetriebsetzung der
automatischen
Drehzahlreduzierung
Nr. 84 Wellendurchfiihrungen von N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 30.12.2029
Antriebsanlagen
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i) Die Angabe zu Artikel 8.05 Nummer 13 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
hrbetriel i
Motoren
j) Die Angabe zu Artikel 10.11 Nummer 15 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.11 Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 | N:-EEUs—Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen-Akkumulatoren | 1.1.20285
und EN 62620 fiur Lithium-lonen- | missen den Anforderungen der europaischen Normen EN 62619 und EN
Akkumulatoren 62620 entsprechen, spéatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
k) Die Angabe zu Artikel 10.14 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.14 Nr. 3 Satz 2 Verbot  einpoliger  Schalter in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024

Waschkiichen- und Baéde-rdumen
sowie in Ubrigen Nasszellen




[) Die Angabe zu Kapitel 11 wird wie folgt gefasst:
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 11

N.E.U.

Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten elektrischen
Antriebssysteme missen jedoch mindestens die Anforderungen des Kapitels 11
in ES-TRIN 2019/1 erfillen.

m) Die Angabe zu Artikel 13.08 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
13.08 Nr. 2 Aufblasbare Rettungswesten N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Rettungswesten, die am 29.12.2008 an Bord sind, sind weiterhin verwendbar | 30.12.2024
bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem weiter
verwendet
werden:
n) Die Angaben zu Artikel 15.02 Nummer 11 Buchstabe ¢ und Buchstabe d werden wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 11 Turen die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2052
Buchstabe ¢
Nr. 11 Tiren die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2027

Buchstabe d

0) Die Angabe zu Artikel 15.05 wird gestrichen.

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

1505

Frinkwasseranlagen
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p) Folgende Angabe zu Artikel 15.05 Nummer 1 Satz 2 wird nach der Angabe zu Artikel 15.04 eingefligt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

15.05

Nr. 1 Satz 2

Fullrohre von Trinkwasserbehaltern

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

g) Die Angaben zu Artikel 18.01 werden wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

18.01

Nr. 2 Tabelle 1
und 2, und
Nr. 57

Grenz- / Uberwachungswerte und
Typgenehmigungen

N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il um nicht mehr
als den Faktor 2 tberschreiten

b) die Bordklaranlage tber eine Hersteller- oder gutachterliche Bescheinigung
verfligt, dass sie die typischen Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug
auftreten, bewaltigen kann. ghé

Bordkléranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der Vorschriften
gemall ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe Il) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.

Bordkléranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der Vorschriften geman
der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe IlI) zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und betrieben werden.

Nr. 9

Probeentnahmestelle

N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.




y
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Folgende Angabe zu Artikel 18.11 wird nach den Angaben zu Artikel 18.01 angeflgt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

18.11

Betriebsflihrungshandbuch

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

s)

Folgende Angabe zu Artikel 19.02 Nummer 1a wird nach der Angabe zu Artikel 19.01 Nummern 5 und 6 eingefugt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

19.02

Nr. 1a

Aluminiumlegierungen
faserverstarkte Kunststoffe

Andere Werkstoffe als Stahl wie | N.E.U.

oder

63. Die Tabelle zu Artikel 33.03 Nummer 2 wird wie folgt geéndert:

a) Die Angabe zu Artikel 7.05 Nummer 2 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

| Ne2

Kontrolle-der-Signalleuchten

E oo Bi itk isses.

b) Die Angabe zu Artikel 8.04 wird gestrichen:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Verbrennungsmeotoren

baaslel N.E.U-5p4 bl E oo B it ssos.
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c) Die Angabe zu Artikel 10.14 Nummern 1, 2 und 4 wird gestrichen:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.14 ‘ Ne-1L2und4 Installationsmaterial E-U.-spatestens-bei-Erneuerung-des-Binnenschiffszeugnisses-nach-dem 112015




64.

65.
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Anlage 3 Abschnitt | wird wie folgt geéndert:

a) Nummer 15, Tabelle, 2e Zeile, 4e Spalte (betrifft nur die englische und franzdsische
Fassung)

b) Nummer 45 (betrifft nur die englische Fassung)

c¢) Nummer 47, Satz vor der Tabelle, wird wie folgt gefasst:

AT,

Ausrustung des Schiffes nach Artikel 31.01

Das Schiff erfillt? / erfullt nicht? Artikel 31.02 (Standard S1)? / Artikel 31.03 (Standard S2)9
[Die Mindestbesatzung muss nach Artikel 3:2819.05 der Verordnung tiber das Schiffspersonal auf dem
Rhein / aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie folgt erhéht” / nicht
erhoht?) werden:“,

d) Nummer 48, Satz vor der Tabelle, wird wie folgt gefasst:

,48.

Mindestbesatzung nach [Artikel 3:2919.06 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein /
nach nationalen oder internationalen Vorschriften]“.

Anlage 3 Abschnitt Il wird wie folgt geandert:

a) Nummer 6.2, Satz vor der Tabelle, wird wie folgt gefasst:

b)

+06.2.

Ausriistung des Schiffes nach Artikel 31.01.
Das Schiff erfullt) / erfllt nicht? Artikel 31.02 (Standard S1)? / Artikel 31.03 (Standard S2)”
[Die Mindestbesatzung muss nach Artikel 3:3819.05 der Verordnung tiber das Schiffspersonal auf dem
Rhein / aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie folgt erhoht? / nicht
erhoht? werden:*

Nummer 6.3, Satz vor der Tabelle, wird wie folgt gefasst:

,0.3.

Mindestbesatzung [nach Artikel 3:2819.06 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein /
nach nationalen oder internationalen Vorschriften]®.
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67.
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In Anlage 4 werden die Bilder 13, 14 und 15 nach Bild 12 wie folgt angeftigt:

Bild 13
Warnung vor einem Bereich, in Farbe: schwarz / gelb
dem explosionsfahige

Atmosphéren auftreten kdnnen

Bild 14

Farbe: schwarz / gelb
Wasserstoff-Warnung

Bild 15

Farbe: schwarz / gelb
Methanol-Warnung

Anlage 5 wird wie folgt geéndert:

a) Abschnitt | Artikel 3 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3.  Nummer 2 gilt nicht fir die Hardware von Inland ECDIS Geraten, die im Navigationsmodus
in der Systemkonfiguration 2 oder 3 gemall ES-RIS, Teil |, Kapitel 1 und 2rach-dem-taland

wird. Diese Konformitatsbescheinigung muss bestétigen, dass die Hardware:

a) so konstruiert und gefertigt ist, dass sie den typischen Belastungen und
Umgebungsbedingungen, wie sie auf einem Schiff vorherrschen, ohne Einbuf3en von
Qualitat und Zuverlassigkeit widersteht und

b) andere Kommunikations- und Navigationsgerate an Bord in deren Betrieb nicht stort.

Ausgenommen von Satz 1 sind Bildschirmgerate, die im Navigationsmodus in der
Systemkonfiguration 3 betrieben werden, sowie Hardwarekomponenten, die der
Bereitstellung der Radarinformationen vom Radar-Prozessor fir die Darstellung auf dem
Bildschirm des Inland ECDIS Gerates dienen.*



b)

d)

f)
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Abschnitt | Artikel 7 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

3.

Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Typge=
nehmigung verwendet werden.

Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller
zu sorgen. »

Abschnitt | Artikel 9 Nummern 1 und 2 wird wie folgt gefasst:

L.

Anderungen an zugelassenen Anlagen fiihren zum Erléschen der Typgenehmigung.
Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der Prifstelle schriftlich mitzuteilen.
Die fur die TyppreHerggenehmigung zustandige Behodrde entscheidet nach Anhdrung der

Prifstelle, ob die Typgenehmigung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachprifung bzw.
eine erneute Typprufung notwendig ist.

Im Falle einer erneuten—TFypprifungneuen Typgenehmigung wird eine neue
Typgenehmigungsnummer erteilt.”

Abschnitt 1l Artikel 1.06 Nummer 3 (betrifft nur die franzdsische und niederlandische
Fassung)

Abschnitt 1l Artikel 1.08 Nummern 1 und 2 wird wie folgt gefasst:

nl-

Anderungen an zugelassenen Anlagen fiihren zum Erléschen der Typgenehmigung.

Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der fi-die Fypprifungzustandigen Prufstelle

schriftlich mitzuteilen.

Die fur die Typpriferggenehmigung zustandige Behorde entscheidet nach Anhorung der
Prifstelle, ob die Typgenehmigung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachprifung bzw.
eine erneute Typprufung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typgenehmigung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.”

Abschnitt Il Artikel 2.03 Nummer 2 und 3 (betrifft nur die englische und franzésische
Fassung)
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g) Abschnitt Il Artikel 3.01, Titel (betrifft nur die franzdsische Fassung)

h) Abschnitt Il wird wie folgt geandert:

aa) Artikel 1 Nummer 3 wird wird folgt gefasst:

»3-
verbunden—werden—Die v
verbunden—sind;\Wenn Daten  externer  Sensoren  zur  georaumlichen
Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der Vorausrichtung von einer
Navigationsradaranlage verwendet werden, missen die Sensoren in Ubereinstimmung
mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:
Mindestanforderungen nach
Sensor
IMO Standard ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73)3 IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)* IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)° IEC 61108-3 : 2010
. ISO 22090-3 : 2014
6
Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

bb) Artikel 6 wird folgt gefasst:

Far

JArtikel 6
Einbau des Positionssensors

Inland ECDIS Geréate, die im Navigationsmodus betrieben werden, muss der

Positionssensor (z. B. DGBNSS-Antenne) so eingebaut werden, dass er die bestmdgliche
Genauigkeit erzielt und durch Aufbauten und Sendeanlagen an Bord mdglichst wenig
beeintrachtigt wird.*

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieRung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgeflihrte DGPS- und
DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefiihrte Galileo

Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter (THD).
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cc) Artikel 8 wird folgt gefasst:

JArtikel 8
Bescheinigung Uber Einbau und Funktion

Nach erfolgreicher Prifung geman Artikel 7 stellt die zustandige Behorde oder die anerkannte
Fachfirma eine Bescheinigung nach dem Muster gemaR Anlage 5 Abschnitt VI aus. Diese
Bescheinigung ist stdndig an Bord mitzuftihren.

Bei Nichterflllung der Prufbedingungen wird eine Mangelliste ausgestellt. Eine eventuell noch
vorhandene Bescheinigung wird eingezogen bzw. durch die anerkannte Fachfirma der
zustandigen Behérde Ubersandt.”

i)  Abschnitt IV wird wie folgt gefasst:

,2Abschnitt IV
Mindestanforderungen, Vorschriften betreffend den Einbau und die Funktionspriifung von
Inland AIS Geriéten in der Binnenschifffahrt

Artikel 1
Zulassung von Inland AIS Geraten

Inland AIS Geréate muissen die Anforderungen des ES-RIS, Teil Il und VI, Fest-Standardsfirlnland-AlS
einhalten. Die Einhaltung wird durch eine von einer zustandigen Behorde erteilten Typgenehmigung einet

zustandigen-Behorde nachgewiesen.

Artikel 2
Einbau und Funktionsprifung von Inland AlS Geréaten an Bord

Beim Einbau von Inland AIS Geréaten an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1. Der Einbau der Inland AIS Gerate darf nur durch eine Fachfirma erfolgen, die von der zustandigen
Behorde anerkannt ist.

2. Das Inland AIS Gerat muss an einer geeigneten Stelle im—Steuethaus—oderaneineranderen—gut
zuganglichen-Stelle so eingebaut sein, dass:
a) das Gerat andere Navigationsgerate wie Navigationsradaranlagen oder Sprechfunkanlagen in deren
Betrieb nicht stort und

b) umgekehrt andere Navigationsgerate den ordnungsgeméaRen Betrieb des Inland AIS Gerats nicht
storen.

3. Die Funktionalitdteines—internen—oderexternen MKD (Minimum Keyboard and Display — integrierte
Eingabe-/Anzeigeeinheit) muss fir den Ruderganger zugénglich sein. Die Informationen der MKD
missen SICh |m dlrekten Slchtberelch des Rudergangers befinden. AJaFmLHHGIétatusmfemrauenerkdes

befinden: Jedoch kénnen

andere Gerate die zum NaV|g|eren benutzt werden, einen hoheren Stellenwert beziglich der direkten

Sicht haben. Es muss optisch erkennbar sein, ob das Gerat in Betrieb ist. Alle Warnlampen miissen nach

dem Einbau sichtbar bleiben.
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Es-—muss-—optiseh-erkennbarsein,—ob-dasGerat-in-Betreb—ist: Das Gerat istmuss unmittelbar an ein
Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 anzusehlieBerangeschlossen werden. Das Gerat muss

einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a
besitzen und standig mit Energie versorgt werden kénnen.

Die Antennen der Inland AIS Geréate sind gemaf den Anweisungen des Herstellers so zu installieren und
ordnungsgemall an die Gerate anzuschlieen, dass diese Gerdate unter allen normalen
Betrlebsbedmgungen zuverla55|g swehe# funktlomeren Andere-Gerate-dirfennurdann-angesehlossen
iae-Fir den Anschluss der Antennen missen
geelgnete Kabeltypen verwendet Werden dle den Umgebungsbedingungen Rechnung tragen.

Die UKW-Antenne des Inland AIS Geréts muss:
a) omnidirektional mit vertikaler Polarisation sein;

b) so installiert sein, dass eine potenzielle elekiromagnetische Stérung mit anderen
Hochleistungsenergiequellen, wie z.B. Navigationsradaranlagen und anderen UKW-Antennen, so
gering wie technisch und physikalisch mdglich ist.

Jedes Inland AIS Gerat muss an eigene UKW-Antenne angeschlossen werden. Eine gemeinsame
Nutzung der Kabel von UKW-Antennen fiir Sprechfunkanlagen und Inland AIS Geréaten ist nicht zulassig.

Der interne GNSS-Sensor des Inland AIS Gerats muss mit einer geeigneten GNSS-Antenne verbunden
sein, auch wenn das Inland AIS Gerat mit einem externen GNSS-Positionssensor verbunden ist.

extemen—SenseFen—me—mdem—tmand—MS—GeFa{Aerunden—smd-Wenn Daten externer Sensoren zur

georaumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der Vorausrichtung von einem Inland AlS-
Gerat verwendet werden, missen die Sensoren in Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden
maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach
Sensor

IMO Standard ISO/IEC Standard

GPS MSC.112(73)” IEC 61108-1 : 2003

DGPS/DGLONASS MSC.114(73)2 IEC 61108-4 : 2004

Galileo MSC.233(82)° IEC 61108-3 : 2010

ISO 22090-3 : 2014

. 10

Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

10

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefuhrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieBung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefihrte DGPS- und
DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefuhrte Galileo
Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter (THD).
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Wenn das Inland AIS Gerat mit einer blauen Tafel verbunden wird, die durch die geltenden
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist, muss der tatsédchliche Status
der blauen Tafel unter allen normalen Einsatzbedingungen festgelegt und angezeigt werden.

Der Status ,nicht verfigbar® muss verwendet werden, wenn die blaue Tafel nicht mit dem Inland AIS
Gerat verbunden ist.

Vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau, bei wiederkehrenden Untersuchungen fir
Verlangerungen des Binnenschiffszeugnisses sowie nach jedem Umbau am Schiff, der die
Betriebsverhaltnisse dieser Gerate beeintrachtigen kénnte, muss von der zustandigen Behorde oder von
einer anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionsprifung durchgefiihrt werden.

Die anerkannte Fachfirma, die die Einbau- und Funktionsprifung durchgefiihrt hat, stellt Gber die
besonderen Merkmale und die ordnungsgemafe Funktion des Inland AIS Geréts eine Bescheinigung
gemal Anlage 5 Abschnitt VI aus.

Die Bescheinigung ist standig an Bord mitzufuhren.

4011. Eine Bedienungsanleitung ist zum Verbleib an Bord auszuhéndigen. Dies ist in der Bescheinigung

12.

13.

Uber den Einbau zu vermerken.

Wenn zwei Inland AIS Gerate auf demselben Schiff eingebaut sind, miissen sie entsprechend konfiguriert
sein.

Die Anforderungen der Nummern 2, 5, 7 und 12 gelten nur fir Inland AIS Gerate, die nach dem 1. Januar
2026 eingebaut werden, es sei denn, die Untersuchungskommission stellt Fehlfunktionen bei Geraten
fest, die bereits vor diesem Zeitpunkt eingebaut wurden.*
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j)  Abschnitt VI (betrifft nur die franzdsische und englische Fassung)
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68. Anlage 6 wird wie folgt gefasst.

,ANLAGE 6
(OHNE INHALT)*

69. Anlage 7 wird wie folgt geandert:

a) Der Inhalt wird wie folgt gefasst:

ZANLAGE 7
BORDKLARANLAGEN

Inhalt
Abschnitt | Ergdnzende Bestimmungen
1. Kennzeichnung der Bordklaranlagen
2. Priufungen

3. Bewertung der Ubereinstimmung der Produktion

Abschnitt Il Beschreibungsbogen Nr. ... zur Typgenehmigung fir Bordklaranlagen, die fir den Einbau in
Binnenschiffe bestimmt sind (Muster)

Anhang 1 - Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps (Muster)
Abschnitt Il Typgenehmigungsbogen (Muster)

Anhang 1 - Prifergebnisse fir die Typgenehmigung (Muster)
Abschnitt IV Systematik der Nummerierung der Typgenehmigungen
Abschnitt V. Aufstellung der Typgenehmigungen fur Bordklaranlagentypen
Abschnitt VI Aufstellung der hergestellten Bordklaranlagen (Muster)

Abschnitt VIl Datenblatt fur Bordklaranlagen mit Typgenehmigung (Muster)

Abschnitt VIII Prifprotokoll fir Bordklaranlagenparameterprotokel-firSonderprifung (Muster)

Abschnitt IX  Prifverfahren®

b) Abschnitt VIII wird wie folgt gefasst:
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Abschnitt VIII

Prufprotokoll fir Bordklaranlagenparameterprotokel-firSeonderprifung

Schiffsname:

(Muster)

Einheitliche européische

Schiffsnummer

| Einbaupriifung®

Hersteller der Bordklaranlage:

0  Funktionspriifung®

O  Sonderpriifung®

Bordklaranlagentyp:

(Fabrikmarke/Handelsmarke/Handelsname des Herstellers)

Typgenehmigungs-Nr.:

(Herstellerseitige Bezeichnung)

Baujahr der Bordklaranlage

Seriennummer:

Einbauort:

A. Volumina der von der Bordklaranlage genutzten Tanks (inkl. vorgeschalteter Abwassersammeltank)

Bezeichnung des Tanks

Position des Tanks im Schiff Volumen in m3

B. Bauteilpriifung

Folgende Bauteile und Komponenten der Bordklaranlage wurden identifiziert und deren Ubereinstimmung
mit der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und
Parameter der Bordklaranlage bzw. dem Typgenehmigungsbogen gepriift.

Bauteil

Ermittelte Bauteilnummer

Ubereinstimmung?

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

[]Ja [ ] Nein [ ] Entfallt

C. Ergebnisse der Stichprobenmessung

Parameter Ermittelter Wert Ubereinstimmung?
[]Ja [] Nein
[]Ja [ ] Nein
[]Ja [] Nein

D. Bemerkungen:

Name des Prifers:

Ort und Datum:

Stempel/Unterschrift:

Y Zutreffendes ankreuzen
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70. Anlage 8 wird wie folgt gefasst:

LANLAGE 8
ZUSATZLICHE BESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
AUF DENEN ANTRIEBS- ODER HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT
BRENNSTOFFEN MIT EINEM FLAMMPUNKT VON 55 °C
ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Inhalt
Abschnitt | Begriffsbestimmungen
Abschnitt I Brennstofflagerung
Kapitel 1 LNG
Kapitel 2 Methanol
Kapitel 3 Wasserstoff
Abschnitt Il Energiewandler
Kapitel 1 Antriebs- gderund Hilfssysteme mit Brennstoffzellen
Kapitel 2 Antriebs- ederund Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als
Brennstoff nutzen
Kapitel 3 Antriebs- ederund Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als
Brennstoff nutzen
Kapitel 4 Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff als

Brennstoff nutzen
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Abschnitt |
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Anlage gelten als:

1.1

111

1.1.2

113

114

115

1.1.6

1.1.74

1.1.85

1.1.96

1.1.10¢

1.1.118

1.1.128

Allgemeines

Geschlossener Raum: jeder Raum, der bei fehlender Zwangsentliftung nur eingeschrénkt zu
bellften ist und in dem sich aufgetretene explosionsféahige Atmosphéaren nicht natirlich auflésen.

Halboffener Raum: ein derart durch Decks oder Schotte abgetrennter Raum, dass die naturlichen
Beluftungsbedingungen sich erheblich von denen auf dem offenen Deck unterscheiden.

Uberdruckventil: ein federbelastetes Gerat, das automatisch durch Druck aktiviert wird und dessen
Zweck darin besteht, den Tank oder die Leitungen vor einem unzulassigen Uberdruck im Inneren
zu schitzen.

Druck-Vakuum-Ventil (P/V-Ventil): ein Ventil oder eine Ventilgruppe, das bzw. die den Tank
innerhalb seiner Auslegungsgrenzwerte unter Uber- oder Unterdruck hélt.

Thermische Druckentlastungsvorrichtung (TPRD): eine automatisch durch die Temperatur
betéatigte Vorrichtung, die den Tank oder die Leitungen vor einem unzuldssigen Uberdruck im
Inneren zu schitzen.

Kontrolliertes Tankentliftungssystem: ein mit P/V-Ventilen ausgestattetes System fir die
Uberdruck- und Unterdruckentlastung.

Notabschaltung (Emergency Shutdown, ESD): der sofortige Stopp des Energiewandlers und all
seiner Prozesse als Reaktion des Kontrollsystems auf Abweichungen der Prozessparameter, um
Beschadigungen der Komponenten und des Fahrzeugs und Gefahrdungen von Personen zu
vermeiden.

HauptgasbBrennstoffhauptventil:  ein  automatisches  Absperrventil in Gaszuleituhrgen
Brennstoffleitungen zu Motoren (bzw. zum Brennstoffzellenraum).

Doppelabsperr- und Auslassventil: eine Zusammenfassung von zwei automatischen in Reihe
geschalteten Ventilen in einer Leitung und einem dritten Ventil zur Druckentlastung der Leitung
zwischen diesen beiden Ventilen zu einer sicheren Stelle. Diese Vorkehrung kann anstelle von drei
getrennten Ventilen auch aus einem Zweiwegeventil und einem Schliel3ventil bestehen.

Luftschleuse: ein Bereich, der von einem gasdichten Stahlschott mit zwei gasdichten Tiren
umgeben ist, der den explosionsgefahrdeten Bereich vom nicht explosionsgefahrdeten Bereich
trennt.

Doppelwandige Leitung: eine Leitung mit doppelwandiger Auslegung, in welcher der Raum
zwischen den Rohren mit Inertgas druckbefillt ist und so Leckagen an einer der beiden Wande
erkannt werden.

Maximaler Arbeitsdruck: der hdchste akzeptable Druck in einem Brennstofftank oder in einer
Leitung wéhrend des Betriebs. Dieser Druck entspricht dem Offnungsdruck der Uberdruckventile
oder -vorrichtungen.



1.1.1310

1.1.1411

1.1.153%2

1.1.1633

1.1.17

1.1.18

1.1.19

121

1.2.2

123

1.24

1.25

1.2.6
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Auslegungsdruck: der Druck, auf dessen Grundlage der Brennstofftank oder die Leitungen
konstruiert und hergestellt wurden.

Bellftete Rohrleitung: eine mit einer mechanischen Abgasentliftung versehene Gasleitung, die in
einem Rohr oder einer Leitung installiert ist.

Gaswarnanlage: eine Warneinrichtung zur Absicherung von Menschen und Sachwerten vor
geféhrlichen Gasen und Gas-Luft-Gemischen. Sie besteht aus Gasdetektoren zur Erfassung der
Gase, einer Steuereinheit zur Verarbeitung der Signale und einer Anzeige-/Alarmeinheit zur
Zustandsanzeige.

Zweite Barriere: die das Brennstoffbehéltersystem oder die Brennstoffzellenkomponenten
umgebende Hillle, die so ausgelegt ist, dass sie im Falle einer Undichtigkeit einer Komponente
(erste Barriere) das Austreten von Brennstoff in die umgebenden Bereiche verhindert.

Leertauchung: der Verdrangung des Schiffes ohne Ballast und ohne Ladung entsprechende
Wasserlinie.

Zweistoffmotor: ein Motor, der fir den gleichzeitigen Betrieb mit zwei Brennstoffen ausgelegt ist,
wobei beide Brennstoffarten getrennt gemessen werden und sich die verbrauchte Menge der einen
Brennstoffart im Vergleich zur anderen je nach Betriebsart unterscheiden kann.

Wechseltank: ein Container oder ein Rahmen mit einem oder mehreren Tanks fir die
voriibergehende Lagerung von Brennstoff an Bord, der die Antriebs- oder Hilfssysteme des
Fahrzeugs mit Brennstoff versorgt und so gestaltet ist, dass er auRerhalb des Fahrzeugs gebracht
werden kann.

Flussigerdgas (LNG)

Flussigerdgas (LNG): Erdgas, das durch Abkihlung auf eine Temperatur von - 161 °C verflissigt
wurde.

LNG-System: alle Felle Komponente des Fahrzeugs, die mdglicherweise Flissigerdgas (LNG)
oder Erdgas enthalten, wie beispielsweise Motoren, Brennstofftanks und Bunkerleitungen.

LNG-Bunkersystem: die Vorrichtungen zum Bunkern von Flissigerdgas (LNG) an Bord
(Bunkerstation und Bunkerleitungen).

Bunkerstation: der Bereich an Bord, an dem sich sémtliche fiir den Bunkervorgang notwendigen
Geréate befinden, wie Schlauchanschlisse, Ventile, Vermessungsinstrumente,
Sicherheitsausriistung, Uberwachungsstation, Werkzeuge, usw.

LNG-Behaltersystem: die Vorrichtungen zur Speicherung des Flussigerdgas (LNG), einschlief3lich
der Tankanschlisse.

Gasversorgungssystem: die Vorrichtungen zur Versorgung aller Gasverbrauchseinrichtungen an
Bord, einschlieRlich des Gasaufbereitungssystems, der Gaszuleitungen und —ventile.
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Gasaufbereitungssystem: die Einheit, die zur Umwandlung des Flussigerdgas (LNG) in Erdgas
verwendet wird, ihr Zubehor sowie ihre Leitungen.

1.2.89 Systemkomponenten: samtliche Komponenten der Installation, die Flissigerdgas (LNG) oder
Erdgas enthalten kdnnen (Brennstofftanks, Leitungen, Ventile, Schléuche, Zylinder, Pumpen,
Filter, Instrumente usw.).
3. Brennstoffzellen
131 Brennstoffzellensystem: das System aus Brennstoffzellenkomponenten und weiteren
Komponenten und Systemen, die zum Betrieb der Brennstoffzellen und zur Stromversorgung des
Fahrzeugs erforderlich sind. Davon ausgenommen sind die Systeme flr das Bunkern, die
Lagerung und die Versorgung von Brennstoff.
1.3.2 Brennstoffzellenkomponenten: alle Komponenten eines Brennstoffzellensystems, die Brennstoff
oder gefahrliche Dampfe enthalten kdnnen.
1.3.3 Brennstoffzellenraum: ein geschlossener Raum oder ein Gehé&use, in dem einige oder alle
Brennstoffzellenkomponenten untergebracht sind.
Anmerkungen: 1) Die Umrandungen dienen der Darstellung der definierten Komponentengruppen, sie spiegeln nicht die
raumliche Anordnung wider!
2) Je nach Brennstoffzellentechnologie sind nicht alle Komponenten vorhanden und die Konfiguration kann
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Brennstoffzelle (BZ): ein Energiewandler, in dem durch Oxidation die chemische Energie des
Brennstoffes direkt in elektrische und thermische Energie umgewandelt wird.

Reformer: eine Einrichtung, um gasformige oder flissige Primarbrennstoffe in Reformat fur die
Verwendung in Brennstoffzellen umzusetzen.

Priméarbrennstoff: Brennstoff, der einem Brennstoffzellensystem zugefiihrt wird.

Brennstoff: ein Primérbrennstoff oder Reformat, das der Brennstoffzelle zur Energieumwandlung
zugefuhrt wird.

Reformat: ein wasserstoffhaltiges Gas, welches im Reformer aus dem Primarbrennstoff erzeugt
wird.

Pufferbehalter: eine Vorrichtung, die Teil des Brennstoffzellensystems ist und der
voribergehenden Aufnahme von Brennstoff zur Sicherstellung des stabilen Betriebs des
Brennstoffzellensystems, insbesondere zum Ausgleichen des Brennstoffflusses zu einer
Brennstoffzelle, dient.
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Abschnitt Il
Brennstofflagerung

Kapitel 1
LNG

LNG-Behéltersystem

Das LNG-Behéltersystem ist von den Maschinenrdumen und anderen Bereichen mit hoher
Brandgefahr zu trennen.

Die LNG-Brennstofftanks sind so nah wie mdglich an der Mittellangsachse des Fahrzeugs
auszurichten.

Der Abstand zwischen derBerdwand dem Schiffskorper des Fahrzeugs und dem LNG-
Brennstofftank darf 1,00 m nicht unterschreiten. Befinden sich LNG-Brennstofftanks:

a) unter Deck, muss das Fahrzeug am Standort der LNG-Brennstofftanks tiber Wallgdnge und
einen Doppelboden verfugen. Die Breite der Wallgédnge und die Hohe der Doppelb6éden darf
0,60 m nicht unterschreiten.

b) auf dem offenen Deck, muss der Abstand zu den senkrechten Ebenen, die mit den
Bordwénden des Fahrzeugs zusammenfallen, mindestens B/5 betragen.

Der LNG-Brennstofftank ist als ein unabhangiger Tank in Ubereinstimmung mit den Europaischen
Normen EN 13530-1: 2002, EN 13530-2/AC : 2006, 1ISO 20421-1:2019, EN 13458-2: 2002 in
Verbindung mit dynamischer Belastung oder dem IGC-Code (Tank Typ C) auszufuihren. Die
Untersuchungskommission kann andere gleichwertige Normen eines Mitgliedstaats akzeptieren.

Tankanschlisse sind Uber dem hochsten Flussigkeitsspiegel in den Tanks anzubringen. Die
Untersuchungskommission kann Anschliisse unter dem hodchsten Flussigkeitsspiegel akzeptieren.

Sind Tankanschlisse unter dem hochsten Flissigkeitsspiegel der LNG-Brennstofftanks
angebracht, missen Auffangwannen unter den Tanks aufgestellt werden, die die nachfolgenden
Anforderungen erfillen:

a) die Kapazitat der Auffangwanne muss fur das moglicherweise bei einem Leitungsschaden
austretende Volumen ausreichen;

b) die Auffangwanne muss aus geeignetem Edelstahl gefertigt sein; und

c) die Auffangwanne muss von dem Schiffskorper oder den Aufbauten des Decks ausreichend
getrennt oder isoliert sein, damit der Schiffskdrper oder die Aufbauten des Decks bei LNG-
Leckagen nicht unzulassig auskuihlen.

Das LNG-Behéaltersystem muss mit einer zweiten Barriere ausgestattet sein. Eine zweite Barriere
ist nicht fur LNG-Behaltersysteme erforderlich, bei denen die Wahrscheinlichkeit fir Sch&den an
der Struktur und Leckagen aus der ersten Barriere sehr gering ist und vernachlassigt werden kann.

Falls die zweite Barriere des LNG-Behaltersystems Teil der Schiffskorperstruktur ist, kann es eine
Trennwand des Tankraums sein, vorausgesetzt, die notwendigen Vorkehrungen gegen Leckagen
des tiefkalten verfliissigten Brennstoffes sind ergriffen worden.

Der Ort und die Bauweise des LNG-Behéltersystems und der sonstigen Ausriistung auf dem
offenen Deck mussen so gestaltet sein, dass fiur eine ausreichende Luftung gesorgt ist. Eine
Ansammlung von freigesetztem Erdgas muss vermieden werden.
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Sofern Kondensation und Vereisung auf Grund von kalten Oberflachen der LNG-Brennstofftanks
zu Problemen der Sicherheit oder der Funktion fihren, miissen geeignete Vermeidungs- oder
Abhilfemaflinahmen ergriffen werden.

Jeder LNG-Brennstofftank ist mit mindestens zwei Uberdruckventilen auszustatten, die einen
Uberdruck verhindern kénnen, falls eines der Ventile wegen einer Fehlfunktion, Leckage oder
Wartung geschlossen wird.

Wenn Freisetzungen von Brennstoff in das Vakuum eines vakuumisolierten LNG-Brennstofftanks
nicht ausgeschlossen werden konnen, muss das Vakuum mit einem geeigneten Uberdruckventil
geschutzt werden. Sofern LNG-Brennstofftanks in geschlossenen oder halboffenen Raumen
aufgestellt sind, muss die Uberdruckvorrichtung an ein Entliftungssystem angeschlossen sein.

Die Austritts6ffnungen der Uberdruckventile missen mindestens 2,00 m (ber Deck in einem
Abstand von mindestens 6,00 m zu den Wohnungen, Fahrgastbereichen und zu den
Arbeitsplatzen, die sich auflerhalb des Laderaums oder des Ladungsbereichs befinden,
angebracht werden. Diese Hohe kann verringert werden, wenn unmittelbar um die Austrittséffnung
des Uberdruckventils in einem Umkreis von 1,00 m keine Ausriistungen vorhanden sind, keine
Arbeiten ausgefihrt werden, dieser Bereich gekennzeichnet ist und geeignete MaRnahmen zum
Schutz des Decks ergriffen werden.

Eine sichere Entleerung der LNG-Brennstofftanks muss mdoglich sein, selbst wenn das
LNG-System abgeschaltet ist.

Es muss mdglich sein, LNG-Brennstofftanks einschlie3lich Gasleitungssystemen mit Spilgas zu
reinigen und zu bellften. Es muss mdoglich sein, vor dem Bellften mit trockener Luft eine
Inertisierung mit einem Inertgas (z.B. Stickstoff oder Argon) durchzufiihren, um eine geféhrliche
explosionsfahige Atmosphére in den LNG-Brennstofftanks und Gasleitungen auszuschlie3en.

Druck und Temperatur von LNG-Brennstofftanks missen jederzeit innerhalb ihrer
Auslegungsgrenzen gehalten werden.

Befindet sich das LNG-System aul3er Betrieb, muss es den Druck im LNG-Brennstofftank fiir einen
Zeitraum von 15 Tagen unterhalb des maximalen Arbeitsdrucks des LNG-Brennstofftanks halten.
Dabei wird davon ausgegangen, dass der LNG-Brennstofftank bis zur Befilllgrenze nach Nummer
2.1.8 befullt war und das Fahrzeug stillliegt.

Die LNG-Brennstofftanks miissen mit dem Schiffskdrper elektrisch verbunden werden.
LNG- und Erdgasleitungssysteme

LNG- und Erdgasleitungen durch andere MaschinenrGume oder nicht explosionsgeféhrdete
geschlossene Bereiche des Fahrzeugs missen durch doppelwandige Leitungen oder bellftete
Rohrleitungen eingehaust sein.

Leitungen fir LNG und Erdgas mussen mindestens
a) 1,00 mvon der Seite des Fahrzeugs und

b) 0,60 m vom Boden des Fahrzeugs

entfernt verlaufen.

Alle Leitungen und Komponenten, die bei vollstandiger Befiillung mit LNG mit Ventilen vom
LNG-System getrennt werden kénnen, sind mit Uberdruckventilen zu versehen.
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Die Leitungen sind elektrisch mit dem Schiffskérper zu verbinden.

Niedrigtemperaturleitungen miissen soweit erforderlich von der benachbarten Schiffskdrperstruktur
thermisch isoliert werden. Es muss ein Schutz gegen unbeabsichtigte Bertihrung vorhanden sein.

Der Auslegungsdruck der Leitungen muss mindestens 150 % des maximalen Arbeitsdrucks
betragen. Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen innerhalb der Rdume darf 1000 kPa nicht
Ubersteigen. Der Auslegungsdruck der &uRBeren Wandung oder der Rohrleitung von
Gasleitungssystemen darf nicht geringer sein als der Auslegungsdruck der inneren Gasleitungen.

Gasleitungen in ESD-geschitzten Maschinenraumen missen so weit wie nach praktischen
Erwégungen moglich entfernt von den elektrischen Installationen und den Tanks mit entziindbarer
Flissigkeit angebracht werden.

Lenzsysteme

Lenzsysteme flr Bereiche, in denen LNG oder Erdgas vorhanden sein kann,

a) mussen unabhangig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen LNG und
Erdgas nicht vorhanden sein kénnen, und

b) durfen nicht zu Pumpen in nicht explosionsgefahrdeten Bereichen fihren.

Wo fur das LNG-Behdltersystem keine zweite Barriere erforderlich ist, miissen geeignete
Lenzeinrichtung fir die Tankrdume, die nicht mit den Maschinenrdumen verbunden sind,
vorhanden sein. Es missen Mittel zur Erkennung von LNG-Leckagen vorhanden sein.

Wo das LNG-Behéltersystem eine zweite Barriere erfordert, missen geeignete Lenzeinrichtung fur
den Umgang mit LNG-Leckagen in den Raumen zwischen den Barrieren vorhanden sein. Es
mussen Mittel zur Erkennung derartiger Leckagen vorhanden sein.

Auffangwannen

Geeignete Auffangwannen sind dort anzubringen, wo Leckagen Schaden am Schiffskérper
verursachen kénnten oder wo Bereiche vor den Folgen eines Uberlaufens geschiitzt werden
mussen.

Eingange und andere Offnungen

Eingange und andere Offnungen von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen in
explosionsgefahrdete Bereiche sind nur in dem Mal3e zuléassig, in dem dies aus betrieblichen
Griinden erforderlich ist.

Die Eingange und Offnungen zu einem nicht explosionsgefahrdeten Bereich, die sich im Abstand
von bis zu 6,00 m zum LNG-Behéltersystem, dem Gasaufbereitungssystem oder dem Ausgang
des Uberdruckventils befinden, miissen mit einer geeigneten Luftschleuse versehen sein.

Bei Luftschleusen muss mechanisch Luft abgesaugt werden, und zwar bei Uberdruck im Vergleich
zu den angrenzenden explosionsgeféahrdeten Bereichen. Die Tiren missen selbstschlieBend sein
und diirfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.
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Luftschleusen missen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse missen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen mussen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang erméglichen und
durfen nicht fur andere Zwecke genutzt werden.

Es muss ein optischer und akustischer Alarm flr beide Seiten der Luftschleuse ausgeltst werden,
falls mehr als eine Tur geeffaetwirdnicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

Liftungssysteme

Ventilatoren zur Beluftung von explosionsgeféahrdeten Bereichen miussen vom Typ bescheinigte
Sicherheit sein.

Elektromotoren fur die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Liftungskapazitat muss einen optischen und akustischen Alarm
im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Jegliche fir die Belliftung der explosionsgeféhrdeten Bereiche vorgesehenen Rohre missen von
denjenigen fur die Bellftung der nicht explosionsgeféahrdeten Bereiche getrennt werden.

Die erforderlichen Beliuftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphéare
mussenbesteher aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhangiger Stromversorgung, jeder

einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen,—tm—eine—-Ansammitng—ven—Gas—zu
vermeiden.

Luft fur die BellUftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgeféahrdeten
Bereichen enthommen werden.

Luft fur die Bellftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgeféahrdeten
Bereichen, die mindestens 1,50 m von den Trennwanden explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt
sind, entnommen werden.

Wenn das Einlassluftungsrohr durch einen explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr
relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich, wenn
gewahrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr gelangen kénnen.

Wenn das Auslassluftungsrohr aus einem explosionsgefahrdeten Raum durch einen nicht
explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr relativ zu diesem Raum unter Unterdruck
stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn gewdhrleistet ist, dass Gase nicht in den Raum
gelangen kénnen.

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der bellftete Bereich aufweisen.

Luftauslasse von nicht  explosionsgefahrdeten  Bereichen sind aullerhalb  von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

In geschlossenen Raumen missen sich die Entluftungsauslasse an der Decke dieser Raume
befinden. Lufteinlasse sind am Boden vorzusehen.
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LNG-Bunkersystem

Das LNG-Bunkersystem muss so ausgelegt sein, dass

a) kein Gas wahrend der Befiillung der LNG-Brennstofftanks in die Atmosphare austreten kanng,
und

b) die Gasmenge, die beim AnschlieRen, Trennen oder Spilen der Schlduche austritt, auf ein
Minimum reduziert wird.

Die Bunkerstationen und alle fir das Bunkern zu nutzenden Ventile missen sich auf offenem Deck
befinden, sodass fur eine ausreichende natirliche Beluftung gesorgt ist.

Die Bunkerstationen mgiissen so positioniert sein, dass Schaden an der Gasleitung keine Schaden
am LNG-Behéltersystem des Fahrzeugs verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flussigkeiten in den Pumpsaugleitungen
und Bunkerleitungen muissen vorgesehen werden.

Die fur das Bunkern von LNG eingesetzten Schlauche missen
a) mit LNG vereinbar und insbesondere fiir die LNG-Temperaturen geeignet sein; und

b) mindestens fir einen Berstdruck ausgelegt sein, der dem funffachen Hochstdruck entspricht,
dem die Schlauche wahrend des Bunkerns ausgesetzt sind.

Die Schlauchanschlussstation muss so ausgelegt sein, dass sie normalen mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhdlt. Die Anschlisse missen vom Typ der
trockenen Bunkerleitungsnottrennung und fir die Sicherheit mit zusétzlichen trockenbrechenden
Kupplungen ausgestattet sein.

Es muss moglich sein, das Hauptventil zum LNG-Bunkern wéhrend der Bunkervorgéange von einer
sicheren Bedienungsstelle auf dem Fahrzeug aus zu bedienen.

Bunkerleitungen mussen inertisiert und entgast werden kdnnen.

Alle Komponenten des Bunkersystems missen der Europdischen Norm EN 20519 : 28472022 (5.3
bis 5.7) entsprechen.

Befullgrenze fur LNG-Brennstofftanks
Die Beflllung des LNG-Brennstofftanks darf die Beflllgrenze von 95 % bei der Referenztemperatur
nicht Gberschreiten. Die Referenztemperatur entspricht der Temperatur, die mit dem Dampfdruck

des Brennstoffes bei dem Offnungsdruck der Uberdruckventile korrespondiert.

Eine Fullkurve fur die jeweiligen Temperaturen der LNG-Beflllung ist mit folgender Formel zu
berechnen:

LL =FL - pr/py

In dieser Formel bedeuten:

LL = loading limit‘, maximal zulassige Fullmenge des flissigen Volumens, abhangig vom
Volumen des LNG-Brennstofftanks, bis zu dem der Tank befillt werden kann, in Prozent
ausgedruckt,

FL = [filling limit*, Beflllgrenze in Prozent, hier 95 %,

pR = relative Dichte des Brennstoffes bei der Referenztemperatur,

pL = relative Dichte des Brennstoffes bei der Beflllungstemperatur.
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Bei Fahrzeugen, die aufgrund betrieblicher Vorgange signifikanten Wellenhdhen oder signifikanten
Bewegungen ausgesetzt sind, muss die Fullkurve auf der Grundlage der Risikobewertung nach
Artikel 30.04 dementsprechend angepasst werden.

Gasversorgungssysteme

Gasversorgungssysteme mussen so konzipiert sein, dass die Folgen einer méglichen Freisetzung
von Gas aufein-Mindestmalt reduziertminimiert werden und ein sicherer Zugang fir den Betrieb
und die Inspektion mdglich ist.

Die Teile von Gasversorgungssystemen, die sich aulRerhalb von Maschinen- oder
Brennstoffzellenraumen befinden, miissen so ausgelegt sein, dass ein Ausfall einer Barriere nicht
zu einer Leckage aus dem System in die Umgebung fuhrt und dort eine unmittelbare Gefahr fur
Personen an Bord, die Umwelt oder das Fahrzeug verursacht.

Einldsse und Ausléasse fir LNG-Brennstofftanks sind mdéglichst nahe am Tank mit Ventilen zu
versehen.

Das Gasversorgungssystem fir jeden Motor oder mehrere Motoren ist mit einem
HauptgasbrennsteffventilBrennstoffhauptventil auszustatten. Die Ventile missen so nah wie
moglich am Gasaufbereitungssystem liegen, dirfen sich aber auf keinen Fall im Maschinenraum
befinden.

Das Gasversorgungssystem fur jeden Brennstoffzellenraum oder jede Zusammenfassung von
Brennstoffzellenraumen ist mit einem HauptgasbrennstoffventiiBrennstoffhauptventil zum
Absperren von Brennstoffleitungen zu den Verbrauchern auszustatten. Die Ventile mussen so nah
wie moglich am Gasaufbereitungssystem liegen, durfen sich aber auf keinen Fall im
Brennstoffzellenraum befinden.

Bei einem Antriebs- dnrdoder Hilfssystem mit einem Verbrennungsmotor muss das
HauptgasbrennsteffventilBrennstoffhauptventil

a) von inner- und auf3erhalb des Maschinenraums, und
b) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.

Bei einem Antriebs- gndoder Hilfssystem mit Brennstoffzellen muss in Analogie zu Artikel 8.05

Nummer 7 das HauptgasbrennstefiventiiBrennstoffhauptventil

a) von auf3en in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,

b) von innen bei Brennstoffzellenrdumen nach Nummer §3.1.1.14.5) und
c) vom Steuerhaus aus

bedienbar sein.

Jede Gasverbrauchseinrichtung erhalt einen Satz an Doppelabsperr- und Ablassventilen, um eine
sichere Isolierung des Brennstoffversorgungssystems zu gewéhrleisten. Die beiden Absperrventile
gehdren zum Typ der in Notsituationen schlagartig zu schlieRenden Ventilen (fail-to-close),
wohingegen das Beluftungsventil schlagartig zu 6ffnen ist (fail-to-open).
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Bei Mehrmotorenanlagen, bei denen ein getrenntes HauptgasbrennstefiventiiBrennstoffhauptventil
fur jeden einzelnen Motor vorgesehen ist, und bei den einmotorigen Anlagen kdnnen die
HauptgasbrennsteffventileBrennstoffhauptventile und die Doppelabsperr- und Ablassventile
miteinander kombiniert werden.

Bei Anlagen mit mehreren Brennstoffzellenrdumen, bei denen ein getrenntes
HauptgasbrennsteffventilBrennstoffhauptventil bei jedem Brennstoffzellenraum und bei einer
einzelnen Brennstoffzelle vorgesehen ist, kdénnen die
HauptgasbrennsteffventileBrennstoffhauptventile und die Doppelabsperr- und Ablassventile
miteinander kombiniert werden.

Ein Notabsperrventil der Doppelabsperr- und Ablassventile muss auch manuell zu bedienen sein.
Abschaltung der Gasversorgung

Wenn die BrennstoffGasversorgung vor dem Stoppen nicht auf Diesel umgestellt wird, missen das
Gasversorgungssystem bis hin zum HauptgasbrennstoffventilBrennstoffhauptventil und das
Abgassystem bellftetgereinigt-werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.

Im Falle einer Notabschaltung oder einesr normalen AbsteppensAbschaltung eder—einet
Netabsehaltung(ESD) darf das-die Gasversorgungssystem

a) bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung des anderen Brennstoffes automatisch
abgeschaltet werden. Es darf nicht mdglich sein, den anderen Brennstoff abzuschalten, ohne
zuvor oder gleichzeitig die Gasversorgung fir die entsprechenden Zylinder oder fiir den
gesamten Motor zu schlieRen.

b) bei Einstoffmotoren nicht paeh spater als die Ziindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht mdglich sein, die Zindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die
Gasversorgung fur die entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor zu schlieRen.
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Bei einem Antriebs- grdoder Hilfssystem mit Brennstoffzellen darf es nicht mdglich sein, das
Brennstoffzellensystem auszuschalten, ohne zuerst oder gleichzeitig die Gasversorgung zu
schliel3en.

Brandschutz
Allgemeines
Zusétzlich zu Artikel 30.08 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.11.

Fir den Brandschutz gilt ein Raum oder eine Einhausung, in dem oder der sich das
Gasaufbereitungssystem oder Teile davon befinden, als Maschinenraum.

Brandmeldeanlage
Der alleinige Einsatz von Rauchmeldern ist nicht ausreichend fur eine friihzeitige Branderkennung.

Die Brandmeldeanlage muss in der Lage sein, jeden Brandmelder und handbetatigten
Brandmelder einzeln zu identifizieren.
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Das Gassicherheitssystem muss die entsprechenden Teile der Gasversorgung nach
Brandmeldung in Raumen, die Gasanlagen beherbergen, automatisch abschalten.

Brandschutz

Wohnungen, Fahrgastbereiche, Maschinenrdume und Fluchtwege mit einem Abstand von weniger
als 3,00 m zu LNG-Brennstofftanks und Bunkerstationen an Deck missen mit Trennwanden von
Typ A60 geschitzt sein.

Die Trennwadnde von Raumen mit LNG-Brennstofftanks und die Rohre der Beliliftung zu diesen
Raumen unter dem Schottendeck missen dem Typ A60 entsprechen. Wenn es sich jedoch um
Réaume handelt, die an Tanks, Hohlrdume, Hilfsmaschinenrdume mit geringem oder nicht
vorhandenem Brandrisiko angrenzen oder neben Sanitarraumen oder ahnlichen Bereichen liegen,
kann die Isolierung auf den Typ AO reduziert werden.

Brandverhitung und Kihlung

Eine Sprihanlage muss zur Kihlung und zur Brandverhltung installiert werden, um die
exponierten Teile von LNG-Brennstofftanks auf offenem Deck zu schitzen.

Wenn die Spruhanlage Teil der Feuerldschanlage nach Artikel 13.04 oder Artikel 13.05 ist, muss
die Kapazitat der Feuerldschpumpe und der Arbeitsdruck fir den gleichzeitigen Betrieb sowohl der
geforderten Zahl an Hydranten und Schléuchen als auch fir die Wassersprihanlage ausreichen.
Die Verbindung zwischen der Wassersprihanlage und der in Artikel 13.04 und Artikel 13.05
genannten Feuerldschanlage ist mittels eines gegen unbeabsichtigtes Offnen gesicherten,
absperrbaren Riuckschlagventils vorzusehen.

Wenn Feuerldschanlagen nach Artikel 13.04 oder 13.05 an Bord eines Fahrzeuges, bei dem sich
der LNG-Brennstofftank auf dem offenen Deck befindet, eingebaut sind, missen Absperrhahne in
den Feuerléschanlagen eingebaut werden, um beschéadigte Abschnitte der Feuerléschanlagen
absperren zu kénnen. Die Absperrung eines Abschnitts der Feuerléschanlagen darf nicht den
dahinter liegenden Abschnitt vom Wasser abschneiden.

Die Sprihanlage muss auch Trennwande der Aufbauten abdecken, es sei denn, der Tank ist
3,00 m oder mehr von den Trennwénden entfernt.

Die Spriihanlage muss fir alle oben aufgefiihrten Bereiche ausgelegt sein, mit einer Rate von
10 I/min/m2 fur horizontale Oberflachen und 4 I/min/m2 fiir vertikale Oberflachen.

Es muss mdglich sein, die Sprihanlage vom Steuerhaus und von Deck aus in Betrieb zu setzen.

Die Diisen miissen so ausgelegt sein, dass sie eine effektive Wasserverteilung in dem gesamten
zu schiutzenden Bereich gewéhrleisten.

Feuerldscher
Zusétzlich zu den Anforderungen nach Artikel 13.03 mussen zwei zusétzliche tragbare

Trockenpulver-Feuerldscher mit einem Mindestfassungsvermdgen von 12 kg in der Nahe der
Bunkerstation vorhanden sein. Sie missen fur die Brandklasse C geeignet sein.
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Tauchpumpenmotoren

Tauchpumpenmotoren und deren Versorgungskabel kénnen in die LNG-Behaltersysteme
eingebaut werden. Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um bei niedrigen Fillstanden
gewarnt zu werden und die Motoren in einem derartigen Fall automatisch abzuschalten. Die
automatische Notabschaltung kann durch Sensoren bei niedrigem Pumpenenddruck, niedrigem
Motorstrom oder niedrigen Fullstdnden ausgeldst werden. Diese Notabschaltung muss einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus ausldsen. Gasbetriebene Pumpenmotoren
mussen wahrend des Entgasens von der Stromversorgung getrennt werden kénnen.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Allgemeines
Zusétzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.13.

Das Gasversorgungssystem muss mit einem eigenen Gaskontroll-, Gasuberwachungssystem
sowie einem eigenen Gassicherheitssystem versehen sein. Bei samtlichen Elementen dieser
Systeme muss die Mdglichkeit bestehen, eine Prifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

Das Gassicherheitssystem muss das Gasversorgungssystem bei Ausfallen in den fir die Sicherheit
wichtigen Systemen und bei fur ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden Stdérungen
automatisch abschalten.

Uberwachung des LNG-Bunkersystems und des LNG-Behéltersystems

Jeder LNG-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens zwei Fillstandsanzeigern, die so vorzusehen sind, dass sie in einem
betriebsbereiten Zustand gehalten werden kénnen,

b) einer Druckanzeige, die Uber den gesamten Bereich des Betriebsdrucks anzeigen kénnen
muss und bei der der maximale Arbeitsdruck des LNG-Brennstofftanks klar gekennzeichnet
ist,

c) einem Alarm fur hohe Fullstdnde, der unabhéngig von anderen Fllstandsanzeigern arbeitet
und bei Aktivierung einen optischen und akustischen Alarm ausldst, und

d) einem zuséatzlichen Sensor, der unabhangig von dem Alarm fiir hohe Fiillstdnde arbeitet und
automatisch das Hauptventil zum LNG-Bunkern betétigt, das einerseits einen tbermafigen
Flussigkeitsdruck in der Bunkerleitung vermeidet und andererseits die Uberfiillung des Tanks
verhindert.

Jede Pumpendruckleitung und jeder Landanschluss fur Flissigkeiten und Gasdampf muss
mindestens mit einer lokalen Druckanzeige ausgestattet sein. Die Anzeige in der
Pumpendruckleitung muss zwischen der Pumpe und dem ersten Ventil angebracht werden. Der
zulassige Hochstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder Anzeige angegeben werden.

Es muss ein Hochdruckalarm am LNG-Behéaltersystem und an der Pumpe vorhanden sein. Falls
ein Vakuumschutz erforderlich ist, muss ein Niederdruckalarm vorhanden sein.

Das Bunkern muss von einer sicheren und entfernt von der Bunkerstation liegenden
Bedienungsstelle aus kontrolliert werden kénnen. An dieser Bedienungsstelle werden der Druck
und der Fillstand im LNG-Brennstofftank Uberwacht. An dieser Bedienungsstelle sind der
Uberfullalarm, der Hoch- und Niederdruckalarm sowie die automatische Abschaltung anzuzeigen.
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2.1.13.2.5 Wenn die Beliftung in den Rohren fir die Bunkerleitungen stoppt, muss an der Bedienungsstelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgeltst werden.

2.1.13.2.6 Wenn in den Rohren fir die Bunkerleitungen ausgetretenes Gas festgestellt wird, muss an der
Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm und eine Notabschaltung ausgeldst werden.

2.1.13.2.7 An Bord muss geeignete und ausreichend Schutzkleidung und -ausristung fur die Bunkervorgange
gemal dem Betriebshandbuch vorhanden sein.

2.1.13.34 Gaswarneinrichtungen

2.1.13.341 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer anerkannten Norm wie beispielsweise
der Europaischen Norm EN 60079-29-1 : 2020 auszulegen, zu installieren und zu testen.

2.1.13.34.2 Fest installierte Gasdetektoren miissen eirgebautvorgesehen werden iafir:

a) Tankanschlussbereichen, einschlieBlich LNG-Brennstofftanks, Leitungsverbindungen und
ersten Ventilen,

b) Rohrem um Gasleitungen,

c) Maschinenraumen mit Gasleitungen, Gaseinrichtungenbetriebsmitteln oder
Gasverbrauchseinrichtungen,

d) denm Raum mit dem Gasaufbereitungssystem,

e) anderer geschlossenen Raumen, die Gasleitungen oder andere
Gaseinrichtungenbetrebswittel-ohne Rohre enthalten,

f)  anderen geschlossenen oder halboffenegr Raumen,

aa) in denen sich Gasdampfe ansammeln kénnen, einschliel3lich in den Raumen zwischen
den Barrieren und

bb) den Tankraumen der unabhéngigen LNG-Brennstofftanks, die nicht unter Typ C fallen,
g) Luftschleusen und

h) Beliftungseinlassenzu Luftauslasse aus den Raumen, in denen sich Gasdampfe ansammeln
kénnen.

2.1.13.34.3 Abweichend von Nummer 2.1.13.34.2 konnen fest installierte Sensoren, die Gas aufgrund
eines Druckunterschieds aufspiren, in Raumen zwischen den Barrieren von doppelwandigen
Leitungen verwendet werden.

2.1.13.344 Die Zahl und Redundanz der Gasdetektoren in jedem Raum muss nach Grof3e, Struktur und
Beliftung des Raumes entschieden werden.

2.1.13.345 Fest installierte Gasdetektoren miissen dort installiert werden, wo sich Gas ansammeln kann,
und in den Luftungsauslassen dieser Raume.
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2.1.13.34.6 Ein optischer und akustischer Alarm wird ausgeldst, bevor die Gaskonzentration auf 20 % der
unteren Explosionsgrenze ansteigt. Das Gassicherheitssystem wird bei 40 % der unteren
Explosionsgrenze aktiviert.

2.1.13.34.7 Optische und akustische Alarme der Gaswarnanlage missen im Steuerhaus ausgeltst
werden.

2.1.13.45 Sicherheitsfunktionen des Gasversorgungssystems

2.1.13451 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund der Aktivierung eines automatischen Ventils
abgeschaltet wird, darf es erst wieder geéffaetneu gestartet werden, wenn der Grund fur die
Abschaltung ermittelt wurde und die notwendigen MaRnahmen ergriffen worden sind. Die
diesbeziglich geltenden Anweisungen missen an der Bedienungsstelle fir die Absperrventile in
den Gaszuleitungen gut sichtbar angebracht werden.

2.1.13.45.2 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund einer Gasleckage abgeschaltet wurde, darf es
erst wieder gedffnet werden, wenn das Leck ermittelt wurde und die notwendigen Mal3hahmen
ergriffen worden sind. Die diesbeziglich geltenden Anweisungen missen im Maschinenraum gut
sichtbar angebracht werden.

2.1.13.453 Das Gasversorgungssystem muss mittels einer Handabschaltung von den folgenden Orten
(sofern vorhanden) aus ferngesteuert werden kénnen:

a) Steuerhaus,
b) Bedienungsstelle der Bunkerstation, oder
c) jede standig besetzte Stelle.
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Kapitel 2
Methanol

{ohne-rhalty

Allgemeines

Einrichtungen oder Leitungen, die flussigen Methanol-Brennstoff enthalten, miissen in Gehausen,
Raumen oder Durchfihrungen untergebracht sein, die eine zweite Barriere bilden. Diese
Anforderung gilt insbesondere fur Pumpen, Filter und Armaturen.

Auf offenem Deck ist keine zweite Barriere erforderlich.
Methanol-Brennstofftanks

Methanol-Brennstoff muss in Tanks untergebracht sein, die
a) zum Schiffskdrper gehoren oder fest mit dem Schiffskdrper verbunden sind;

b) so hergestellt sind, dass sie ihren zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten.

Es konnen andere Werkstoffe als Stahl fir Methanol-Brennstofftanks verwendet werden
(bestehend aus einer ersten Barriere und gegebenenfalls einer zweiten Barriere), sofern diese
Werkstoffe eine Struktur und Widerstandsfahigkeit aufweisen, die der von Stahl am Ende der
jeweiligen Feuereinwirkung beim einstiindigen Normal-Brandversuch gleichwertig ist. Diese
Anforderungen gelten als erfilllt, wenn die verwendeten Werkstoffe Trennflachen vom Typ A60
darstellen.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehdrigen Leitungen missen so ausgefihrt sein, dass
eine elektrostatische Aufladung verhindert wird. Unabhangige Brennstofftanks sind elektrisch mit
dem Schiffskérper zu verbinden.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehorigen Leitungen und weiteres Zubehér missen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in
die Schiffsraume gelangen kénnen.

Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott dirfen sich keine Methanol-
Brennstofftanks befinden.

Methanol-Brennstofftanks und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar tiber Maschinenanlagen
oder Abgasleitungen angeordnet sein.

Austrittsleitungen fur Brennstoffe miissen unmittelbar an den Tanks mit einem Schnellschlussventil
versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die betroffenen Raume
geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschlieRbar sein.
Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung verdeckt

angebracht, muss sie durch ein Symbol fur ,Schnellschlussventil des Tanks“ gemaR Anlage 4
Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.
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Methanol-Brennstofftanks mussen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff wahrend
des Bunkerns gesichert sein. Abweichungen von dieser Anforderung sind zulassig, wenn von
Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von Brennstoff an Bord
wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff ibernommen wird.

Ein festverlegtes Rohrleitungssystem ist einzurichten, womit jeder Brennstofftank sicher entgast
werden kann.

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks miissen wahrend des normalen Betriebs jederzeit inertisiert
sein.

Das inertisierte Tanksystem muss so beschaffen sein, dass keine explosionsfahige Atmosphére im
Brennstofftank wéhrend jeder Stufe des Gaswechsels, des Entgasens oder des Inertisierens durch
Verwendung eines inertisierenden Mittels vorhanden sein kann.

Befinden sich inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so missen sie gemaf
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere fiir die Leckbegrenzung und -erkennung umgeben sein.
Bei Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) Aulenhaut,

b) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flussigkeit stehen und dem offenen
Deck zugewandt sind,

c) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flissigkeit stehen und standig
belifteten Raumen mit mindestens 15 Luftaustauschen je Stunde (z. B. Maschinenraume,
Pumpenraume oder ahnliche Raume) zugewandt sind, oder

d) andere Methanol-Brennstofftanks oder Rdume mit Einrichtungen, die Methanol-Brennstoff
enthalten,

kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.

Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aul3enhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,50 m betragen.

Fur den unter Nummer 2.2.3.3 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und dem senkrechten Teil der zweiten
Barriere des Tanks, gegeniber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und dem waagerechten Teil der oberen
zweiten Barriere des Tanks, gegeniiber dem Schiffshboden, muss mindestens 0,50 m
betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.3.3 Buchstaben ¢ und d genannten Rdume als zweite
Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuBenhaut) und den Abgrenzungen dieser Raume
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AufRenhaut) und den Abgrenzungen dieser Raume
mindestens 0,50 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gréf3ere als
die oben genannten Abstéande fordern.
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Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand zwischen den
senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (AuRenhaut) des Fahrzeugs zusammenfallen, und
dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Befinden sich nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so missen sie gemaf
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere fir die Leckbegrenzung und -erkennung umgeben sein.
Auf Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) AulBenhaut unter der Leertauchung oder

b) andere Methanol-Brennstofftanks oder Rdume mit Einrichtungen, die Methanol-Brennstoff
enthalten,

kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.

Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aul3enhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,50 m betragen.

Fur den unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffseite (AulRenhaut) und dem senkrechten Teil der zweiten
Barriere des Tanks, gegeniiber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und dem waagerechten Teil der oberen
zweiten Barriere des Tanks, gegenuiber dem Schiffsboden, muss mindestens 0,50 m
betragen.

c) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (Auflenhaut) und dem Tank Uber der Leertauchung
muss mindestens 0,60 m betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe b genannten Raume als zweite
Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aulenhaut) und den Abgrenzungen dieser Rdume
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und den Abgrenzungen dieser Raume
mindestens 0,50 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gréf3ere als
die oben genannten Abstande fordern.

Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand zwischen den
senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (AuRenhaut) des Fahrzeugs zusammenfallen, und
dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Tankentliftungssysteme

Tankentliftungssysteme fiir Brennstoffdampfe missen so angeordnet und ausgelegt sein, dass
Freisetzungen sicher tiber Bord abgefiihrt werden und nicht zu einer unsicheren Situation fiihren.

Die Entliftungsleitungen missen so angeordnet und ausgelegt sein, dass weder Brennstoff noch
Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen.
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Ausfiihrung und Anordnung der Tankentliftungssysteme mussen einen Flammendurchschlag in
das Brennstoffbehaltersystem verhindern. Jeder Tank muss durch eine geeignete
Flammendurchschlagsicherung geschiitzt sein. Sind die Entluftungsleitungen  nicht
deflagrationssicher, muss an der Austritts6ffnung ber Bord eine Flammendurchschlagsicherung
eingebaut sein.

Tankentliftungssysteme missen so dimensioniert sein, dass ein Bunkern mit nomineller Laderate
moglich ist, ohne dass die Brennstofftanks unter zu hohen Druck geraten.

Die Austrittséffnungen des Tankentliiftungssytems missen so eingerichtet sein, dass kein Wasser
eindringen kann.

In die Tankentliftungsleitungen dirfen keine Absperrventile eingebaut werden. Zur Abtrennung
des Tanks wahrend Wartungsarbeiten sind Absperrventile in gemeinsamen Entluftungsleitungen
akzeptabel, wenn ein zweiter, unabhangiger Uberdruck- oder Unterdruckschutz fiir alle
verbundenen Tanks vorgesehen ist.

Ist ein kontrolliertes Tankentliftungssystem fur die Brennstofftanks vorhanden:

a) muss jeder Brennstofftank mit Druck-Vakuum-Ventilen (P/V-Ventilen) ausgestattet sein
(kombinierte oder separate Ventile). Das kontrollierte Tankentliftungssystem kann mit
eigenen Austrittséffnungen an jedem Brennstofftank oder mit von jedem Brennstofftank zu
einem gemeinsamen Entliftungssammelrohr filhrenden Entliftungleitungen ausgefiihrt sein;
und

b) muss das kontrollierte Tankentliiftungssystem hinsichtlich der Uberdruck- und/oder der
Vakuumentlastung bei vollem Durchfluss redundant ausgefiihrt sein. Alternativ zu dieser
Redundanz kann die Untersuchungskommission in jedem Brennstofftank angebrachte und mit
einem Alarmsystem verbundene Drucksensoren akzeptieren.

Entliftungsleitungen unter Deck missen entweder
a) mindestens 0,60 m von der Schiffsseite (AulRenhaut) entfernt verlaufen oder
b) von einer zweiten Barriere umgeben sein. Der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aul3enhaut)

und dem senkrechten Teil der zweiten Barriere der Entliftungsleitung gegeniiber der
Schiffsseite muss mindestens 0,60 m betragen.
Fuhren Entliftungsleitungen durch Wohnungen, sind nur doppelwandige Leitungen zulassig.
Methanol-Brennstoffleitungssysteme
Methanol-Brennstoffleitungen sind elektrisch mit dem Schiffskérper zu verbinden.
Methanol-Brennstoffleitungen und weiteres Zubehdr missen so angeordnet und eingerichtet sein,
dass weder Brennstoff noch Brennstoffddmpfe unbeabsichtigt in die SchiffsrGume gelangen

kénnen.

Nach Nummer 2.2.1.1 missen Methanol-Brennstoffleitungen unter Deck von einer zweiten
Barriere fur die Leckbegrenzung und -erkennung umgeben sein.

Der waagerechte Abstand zwischen der zweiten Barriere der Methanol-Brennstoffleitungen unter
Deck und der Schiffsseite (AuRenhaut) muss mindestens 0,60 m betragen.

Gemal3 der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission einen
groRReren als die oben genannten Abstand fordern.
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Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um eine Brennstoffleitung darf nicht geringer sein als
der maximale Arbeitsdruck der Brennstoffleitung. Alternativ muss die zweite Barriere um eine
Brennstoffleitung entsprechend dem berechneten maximal aufgebauten Druck im Falle eines
Rohrbruchs dimensioniert sein.

GemalR Nummer 2.2.1.1 ist eine zweite Barriere auf offenem Deck nicht erforderlich, doch

a) einwandige Methanol-Brennstoffleitungen missen so weit wie nach praktischen Erwagungen
moglich entfernt von den elektrischen Installationen, Zindquellen und den Tanks mit
entziindbarer Flissigkeit angebracht werden;

b) die Anzahl der Verbindungsstellen der Brennstoffleitungen muss auf ein Minimum beschréankt
sein und

c) wodies erforderlich ist, miissen Verbindungsstellen von Brennstoffleitungen abgeschirmt oder
auf andere geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Versprithen oder Auslaufen von Brennstoff
auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen oder sonstige Zindquellen zu
verhindern.

Alle Pumpen des Brennstoffsystems missen gegen Trockenlauf (d. h. einen Betrieb ohne
Brennstoff oder Betriebsstoff) geschiitzt sein.

Alle Pumpen, die einen den Auslegungsdruck des Systems (berschreitenden Druck entwickeln
konnen, missen mit Uberdruckventilen versehen sein. Jedes Uberdruckventil muss sich in einem
geschlossenen Kreislauf befinden, d. h. so eingerichtet sein, dass die Druckentlastung zurtick in
die Leitung vor der Saugseite der Pumpe erfolgt.

Der Auslegungsdruck eines jeden Abschnitts des Brennstoffleitungssystems entspricht dem
hochsten Uberdruck, dem das System bei Betrieb unter Beriicksichtigung des hochsten
Einstelldrucks an jedem Uberdruckventil des Systems ausgesetzt sein kann.

Fur eine Wartung muss es mdglich sein, alle Abschnitte des Brennstoffsystems sicher
a) zuisolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

Lenzsysteme und Auffangwannen

Es missen geeignete Lenz- und Reinigungseinrichtungen fir den Umgang mit Methanol-
Brennstoffleckagen in den Raumen zwischen den Barrieren vorhanden sein.

Lenzsysteme fur Bereiche, in denen Methanol-Brennstoff vorhanden sein kann, missen
unabhéngig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen Methanol-Brennstoff
nicht vorhanden sein kann.

Fur das Ableiten von Methanol-Leckagen aus Raumen zwischen den Barrieren sind Vorkehrungen
zu treffen, damit die Leckagen in geeignete mobile oder fest eingebaute Sammelbehéalter oder
direkt Uber Bord unter der Leertauchung abgeleitet werden kénnen.

Leckagen auf offenem Deck aus einwandigen Tanks oder Brennstoff enthaltenden Einrichtungen
missen aufgefangen und Uber einen eigens vorgesehenen Auslass unter der Leertauchung
abgeleitet werden.
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Eingange und andere Offnungen

Zugang zu explosionsgefahrdeten Raéumen darf nur moglich sein, nachdem
a) die Brennstoffkomponenten und -leitungen im Innern sicher abgeschaltet wurden, und
b) die Atmosphare im Innern durch Sensoren als gasfrei bestatigt wurde.

Alle fur den sicheren Betrieb des Brennstoffsystems und das Entgasen des Raums erforderlichen
Bedienorgane und Parameter missen von auflerhalb des explosionsgefahrdeten Raums
fernbetatigt bzw. ferniiberwacht werden.

Tlren oder Luken von explosionsgefahrdeten Raumen missen auf der Aul3enseite mit einem
Symbol gemalR Bild 1 in Anlage 4 (,Zutritt fur Unbefugte verboten®) sowie der Kennzeichnung fir
den Brennstoff gemaf Artikel 30.06 versehen sein.

Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 2.2.8.1 zulassen, sofern

a) die Offnung des Raums unmittelbar auf ein freies Deck fiihrt,

b) die Offnung des Raums mit einer Luftschleuse versehen ist,

c) der Raum als nicht explosionsgefahrdeter Bereich nach Artikel 10.04 betrachtet wird oder

d) das Betreten des Raumes nicht zur Ausweitung eines Bereichs zu Stellen mit Ziindquellen
fuhrt.

Vor Gestattung einer Abweichung nach Buchstabe d ist eine Einteilung und Bewertung der
explosionsgefahrdeten Bereiche gemald Artikel 10.04 mit gedéffneten Zugangen vorzunehmen.
Nicht explosionsgefahrdete Raume, auf die sich ein explosionsgefahrdeter Bereich bei Betreten
des explosionsgefahrdeten Raums ausweiten kénnte, missen mit einer entsprechenden
Kennzeichnung versehen sein.

Luftschleusen miissen mechanisch mit einem Uberdruck im Vergleich zu den angrenzenden
explosionsgefahrdeten Bereichen bellftet werden. Die Turen mussen selbstschlieend sein und
durfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen missen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten, nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse missen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen muissen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermdglichen und
durfen nicht fur andere Zwecke genutzt werden.

Es muss ein optischer und akustischer Alarm auf beide Seiten der Luftschleuse ausgel6st werden,
falls mehr als eine Tur nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

Luftungssysteme

Jegliche fir die Beliftung der explosionsgeféhrdeten Bereiche vorgesehenen Rohre miissen von
denjenigen fur die Beliftung der nicht explosionsgefahrdeten Bereiche getrennt werden.

Ventilatoren zur Beliiftung von explosionsgefahrdeten Bereichen miissen vom Typ bescheinigte
Sicherheit sein.

Elektromotoren fur die Ventilatoren mussen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.
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Jeglicher Verlust der geforderten Luftungskapazitat muss einen optischen und akustischen Alarm
im Steuerhaus oder an einer anderen sténdig besetzten Stelle auslésen.

Die erforderlichen Beliftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphéare
mussen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhéngiger Stromversorgung, jeder einzelne mit
einer ausreichenden Kapazitat, bestehen. Diese Anforderung gilt nicht fir die Bellftung von
Raumen, die keine kontinuierliche Belliftung erfordern.

Raume, in denen sich Methanol-Brennstoff ansammeln kann, mussen sicher tber Bord entluftet
werden kdnnen, um eine sichere Atmosphare bei einem notwendigen Betreten der Raume zu
gewabhrleisten.

Luft fur die Belliftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgeféhrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fur die Bellftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen, die mindestens 1,50 m von Trennwéanden explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind,
entnommen werden.

Wenn das Auslassluftungsrohr aus einem explosionsgefahrdeten Raum durch einen nicht
explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr relativ zu diesem Raum unter Unterdruck
stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den Raum
gelangen kénnen.

Wenn ein Einlassliftungsrohr durch einen explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr
relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich, wenn
gewahrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr gelangen.

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleichen oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der beluftete Bereich aufweisen.

Luftauslasse von nicht explosionsgefahrdeten  Bereichen sind auBerhalb  von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Methanol-Bunkersystem

Bunkerstationen mussen sich auf offenem Deck befinden, so dass fir eine ausreichende natirliche
Beluftung gesorgt ist. Die Untersuchungskommission kann jedoch geschlossene oder
halbgeschlossene Bunkerstationen zulassen, sofern eine besondere Abwagung hinsichtlich
MaRnahmen zur mechanischen Beliuftung getroffen wird.

Bunkerstationen miissen so positioniert und eingerichtet sein, dass Schaden an der Methanol-
Brennstoffleitung keine Schaden am Methanol-Tanksystem des Fahrzeugs verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flussigkeiten in den Bunkerleitungen
missen vorgesehen werden.

Jedes Fillrohr fur Brennstofftanks muss so ausgelegt sein, dass er den mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhalt.

Die Kupplung des Bunkersystems muss der Europaischen Norm EN 14420-6 : 2013 entsprechen.

Die Notwendigkeit einer der Sicherheit dienenden trockenbrechenden Kupplung ist im Rahmen der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 zu prifen.
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Methanol-Brennstoffversorgungssystem

Das Methanol-Brennstoffversorgungsystem fiir jeden Raum oder Bereich mit Verbrauchern ist mit
einem ferngesteuerten Hauptbrennstoffventil zum Absperren von Brennstoffleitungen zu den
Verbrauchern auszustatten. Das Hauptbrennstoffventil muss sich auf3erhalb des Raums oder
Bereichs befinden, der die Verbraucher enthédlt. Bei Tanks, die nur einen Raum oder Bereich
versorgen, kann das Hauptbrennstoffventil mit dem Schnellschlussventil des Tanks kombiniert
sein.

Das Hauptbrennstoffventil muss

a) von inner- und au3erhalb des Maschinenraums (sofern vorhanden),

b) von inner- und auRBerhalb des Brennstoffzellenraums (sofern vorhanden), und
c) vom Steuerhaus aus

bedienbar sein.

Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss so eingerichtet sein, dass eine sichere
Trennung wahrend Wartungsarbeiten gewahrleistet ist.

Brandschutz
Zusatzlich zu Artikel 30.08 gelten folgende Bestimmungen.

Raume, in denen sich Brennstoff enthaltende Einrichtungen befinden und in denen eine
Brandgefahr nicht ausgeschlossen werden kann, mussen die Brandschutzanforderungen fir
Maschinenraume erfiillen. Diese Anforderungen gelten als erfillt, wenn:

a) Wande, Decken, Turen und Luken dieses Raums aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sind;

b) Isolierungen in diesen RAumen gegen das Eindringen von Brennstoff und Brennstoffdampfen
geschutzt sind;

c) samtliche Offnungen in Wanden, Decken, Tiiren und Luken von auRen verschlieRbar sind.
Die Verschlussorgane miissen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht brennbaren
Werkstoff hergestellt sein; und

d) dieser Raum mit einer fest installierten Feuerléschanlage nach Artikel 13.05 oder 13.06
ausgestattet ist.

Die Feuerldschanlage nach Buchstabe d ist nicht erforderlich in kleinen geschlossenen Raumen,
in denen sich keine Zundquelle befinden.

Ununterbrochen betriebene Elektromotoren, auch wenn sie gemaR Artikel 1.01 Nummer 3.24 als
sicher bescheinigt sind, gelten als Ziindquelle, sofern sie nicht gegen Uberhitzung geschiitzt sind.

Geeignete Feuermelder mussen auf der Grundlage der Brennstoffeigenschaften ausgewahlt
werden. Rauchmelder dirfen nur in Kombination mit anderen Meldern verwendet werden, die
Methanolbrande wirksamer erkennen kénnen.

Das Feuermeldesystem muss in der Lage sein, jeden Melder einzeln zu identifizieren.

Mindestens ein tragbarer Feuerldscher gemaf Artikel 13.03 Nummer 2 muss auf Deck in nicht
mehr als 10 m Entfernung von jeder Bunkerstation verfiigbar sein.
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Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Allgemeines
Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten folgende Bestimmungen.

Unbeschadet des Artikels 30.07 muss das Methanol-Brennstoffsicherheitssystem das
Brennstoffversorgungssystem bei Fehlern in den fur die Sicherheit wichtigen Systemen und bei fur
ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden Stérungen automatisch abschalten.

Die Sicherheitsfunktionen missen in einem eigenen, von dem Brennstoffkontrollsystem
unabhangigen Brennstoffsicherheitssystem vorgesehen werden.

Wo dies fir einen sicheren Betrieb des gesamten Methanol-Brennstoffsystems einschlie3lich des
Bunkersystems notwendig ist, miissen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der wesentlichen
Parameter lokal und durch eine Fernabfrage ermdglichen.

Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss vom Steuerhaus oder einer standig besetzten
Stelle (sofern vorhanden) aus manuell abgeschaltet werden kénnen.

Methanol-Brennstofftank- und -Bunkersystem

Jeder Methanol-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens einem geschlossenen Fillstandsanzeiger, der so in der Nahe des Tanks
angebracht sein muss, dass eine Fullstandsanzeige immer erhaltlich ist;

b) einem unabhéangigen (Hochst-Fillstands-)Sensor, der einen optischen und akustischen Alarm
auslést und ein automatisches Beenden des Bunkerns bei einem Fillstand von 95 %
erméglicht; und

c) einem optischen und akustischen Alarm fur hohe Fillstande. Dieser muss von aul3erhalb des
Tanks auf seine Funktionsfahigkeit geprift werden kdnnen und kann ein mit dem Alarm des
Fullstandsanzeigers nach Buchstabe a) gemeinsamer Alarm sein, der am Fullstand-
Messumformer als Alarm konfiguriert ist, er muss jedoch unabhéngig vom Héchst-Filllstands-
Alarm nach Buchstabe b) sein.

Eine Schiff-Land-Verbindung fiir eine selbsttatige und manuelle Ubertragung der Anweisung zum
Beenden des Bunkervorgangs an die Bunkerbezugsquelle muss installiert sein.

Zumindest das Signal des Hochst-Fillstands-Sensors an die Bunkerstelle muss mittels eines
wasserdichten Geratesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung entsprechend der Internationalen
Norm IEC 60309- 1 : 2021 fir Gleichstrom 40 bis 50 V, Kennfarbe Weifl3, Lage der Hilfsnase 10 h,
Ubergeben werden.

Der Bunkervorgang muss uberwacht und jederzeit beendet werden kénnen. Uberfiillalarm und
automatische Abschaltung sind anzuzeigen.

Wird eine Leckage im Raum zwischen den Barrieren der Bunkerleitung festgestellt, muss ein
optischer und akustischer Alarm und eine automatische Beendigung des Bunkervorgangs
ausgelost werden.

Jeder Landanschluss fir Flissigkeiten und Dampfe muss mit mindestens einer lokalen
Druckanzeige ausgestattet sein. Der zuldssige Hoéchstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder
Anzeige angegeben werden.

Bei inertisierten Tanks ist dafiir zu sorgen, dass die Tanks durch das Inertgassystem nicht unter zu
hohen Druck geraten kénnen.
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Gas- und Leckwarneinrichtungen

Réaume, in denen sich Methanol-Brennstoffdampfe ansammeln kénnen, missen mit fest
installierten Vorrichtungen fir die Erkennung von Brennstoffleckagen ausgestattet sein.

Die Zahl, Art und Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der Gréf3e, Grundriss und
Bellftung des Raums entsprechen.

Die Wirksamkeit der Leckageerkennung ist nachzuweisen. Bei Gasdetektoren gilt die Wirksamkeit
als nachgewiesen, wenn eine Gasausbreitungs-Analyse oder ein technischer Rauchversuch
verwendet werden, um die beste Anordnung herauszufinden.

Fest installierte Gasdetektoren miissen vorgesehen werden fir:
a) geschlossene oder halboffene Raume,
aa) in denen sich Brennstoffdampfe ansammeln kénnen und
bb) in denen sich eine Ziindquelle befindet.
b) Luftschleusen und
c) Luftauslasse beliifteter Raume, in denen eine Brennstoffleckage unerkannt bleiben kénnte.

Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer von einem der Mitgliedstaaten anerkannten
Norm wie beispielsweise der Europaischen Norm EN 60079-29-1 : 2020 auszulegen, zu installieren
und zu testen.

Bei einer Brennstoffdampfkonzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze (LEL)
muss im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer
Alarm ausgel®st werden.

Die nach Nummer 2.2.13.1.2 erforderliche automatische Abschaltung muss spatestens bei einer
Brennstoffdampfkonzentration von 40 % der unteren Explosionsgrenze (LEL) aktiviert erfolgen.

Vorschriften fur Sicherheitsfunktionen der Brennstoffversorgungssysteme

Das Sicherheitssystem muss manuell zuriickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder Hilfssystem
neu gestartet werden kann.
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Kapitel 3
Wasserstoff

(ohne Inhalt)
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Abschnitt 1l
Energiewandler

Kapitel 1
Antriebs- ederund Hilfssysteme mit Brennstoffzellen

Brennstoffzellenrdume

Die Anforderungen dieses Kapitels gelten fur Brennstoffzellenrdume, die sich auf oder unter Deck
befinden.

Brennstoffzellenraume dirfen ausschlie3lich fir den Betrieb der Brennstoffzellensysteme
erforderliche Komponenten beinhalten.

Die Brennstoffzellenkomponenten missen von einer zweiten Barriere umschlossen sein. Die Hulle
eines Brennstoffzellenraums kann als zweite Barriere dienen.

Brennstoffzellenraume missen derart ausgefiihrt sein, dass die geometrische Form eine gute
Luftzirkulation oder eine gute Verteilung des Inertgases gewahrleistet, damit die Wahrscheinlichkeit
des Einschlusses eines explosionsfahigen Gemischs minimiert ist.

In  Brennstoffzellenraumen muss eine fest installierte, kontinuierlich  messende
Gasdetektionseinrichtung vorhanden sein.

Brennstoffzellenraume, in denen sich Brennstoffreformer befinden, mussen auch den
Anforderungen fir die jeweilige Brennstofflagerung nach Anlage 8 Abschnitt Il entsprechen.

Im Rahmen der Risikobewertung nach Artikel 30.04 sind geeignete Brandschutzanforderungen fur
die Trennflachen von Brennstoffzellenraumen unter besonderer Berlicksichtigung von Standort
und Brandlast des jeweiligen Brennstoffzellenraums festzulegen.

Brennstoffzellenradume missen sich mindestens

a) 1,00 m oder B/5 von der Seite des Fahrzeugs, je nachdem, welcher Wert geringer ist, und
b) 0,60 m vom Boden des Fahrzeugs

entfernt befinden.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel 30.04
geringere Abstande zulassen, sofern keine explosionsgefahrdeten Bereiche vorhanden sind.

Fur Brennstoffzellenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) inertisierter Brennstoffzellenraum,

b) explosionsgeschitzter Brennstoffzellenraum oder

c) bellfteter Brennstoffzellenraum.
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Anforderungen fur inertisierte Brennstoffzellenraume

Inertisierte Brennstoffzellenrdume sind Brennstoffzellenrdume, die durch Inertgas geschitzt sind.
Sie gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche.

Die Hille des Brennstoffzellenraums, die als zweite Barriere fungiert, muss gasdicht sein. Der
Auslegungsdruck der Hiille muss fur die beabsichtigte Anwendung ausreichend sein.

Der Brennstoffzellenraum muss wéahrend des normalen Betriebs des Brennstoffzellensystems
inertisiert sein.

Bei Feststellung eines Gasaustritts oder eines Verlusts der Inertisierung mussen
a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und

b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

Die Gasdichtheit und die Unversehrtheit der zweiten Barriere sind durch geeignete Vorkehrungen
standig zu Uberwachen. Bei Feststellung eines Austritts von Inertgas in angrenzenden Raumen, in
denen wéhrend des normalen Betriebs Personen anwesend sind, muss:

a) in den betroffenen RAumen und

b) im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer Alarm
ausgelost werden.

Bei mangelnder Gasdichtheit und oder mangelnder Unversehrtheit der zweiten Barriere muss die
Brennstoffversorgung zum Brennstoffzellensystem automatisch abgeschaltet werden.

Anforderungen fur explosionsgeschutzte Brennstoffzellenrdume
Explosionsgeschutzte Brennstoffzellenrdume gelten als explosionsgefahrdete Bereiche (Zone 1).

Nach Artikel 10.04 sind nur Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausfiihrung (bescheinigte
Sicherheit) zulassig. Diese Anforderung gilt als erfullt, wenn die Einrichtung den einschlagigen
Bestimmungen der Européischen Normenreihe EN 60079 entspricht.

Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist Bdie Funktion der zweiten Barriere ist durch eine mechanische
Luftung zu gewahrleisten, die standig einen Unterdruck gegenlber angrenzenden R&aumen
sicherstellt.

Das Beliftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums mindestens
30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann, und

b) unabhangig von allen anderen Belliftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze
(LEL) fahrt, muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und
akustischer Alarm ausgeldst werden.
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Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der unteren Explosionsgrenze
fuhrt, oder bei einem Ausfall der Bellftung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

Anforderungen fiir beliiftete Brennstoffzellenraume

Die Einteilung maglicher explosionsgefahrdeter Bereiche innerhalb bellfteter
Brennstoffzellenraume ist nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

Nach Artikel 10.04 sind fir die explosionsgefahrdeten Bereiche gemafl Einteilung nach
Nummer 3.1.1.12.1 nur geeignete Einrichtungen zulassig. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn
die Einrichtung den einschlagigen Bestimmungen der Europaischen Normenreihe EN 60079
entspricht.

Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist Bdie Funktion der zweiten Barriere ist durch eine mechanische
Laftung zu gewahrleisten, die standig einen Unterdruck gegenitber angrenzenden Raumen
sicherstellt.

Das Bellftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums mit
mindestens der bei der Berechnung fir den explosionsgefahrdeten Bereich nhach
Nummer 3.1.1.12.1 berucksichtigten BelUftungsrate ausgetauscht werden kann. Diese
Anforderung gilt als erfiillt, wenn die Verdiinnung gemaf3 Artikel 10.04 Nummer 1 festgestellt
wird, und

b) unabh&ngig von allen anderen Beliliftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze
(LEL) fahrt, muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und
akustischer Alarm ausgelost werden.

Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der unteren Explosionsgrenze
fuhrt, oder bei einem Ausfall der Bellftung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

Besondere Anforderungen oder Abweichungen fur BrennstoffzellenrAume auf Deck

Fir Brennstoffzellenraume auf Deck kann die Untersuchungskommission eine Abweichung von
Nummern 3.1.1.3 und 3.1.1.12.3 zulassen, sofern:

a) der Brennstoffzellenraum sich auf einem offenen Deck befindet und keine direkt benachbarten
Raume auf dem selben Deck vorhanden sind,;

b) der Brennstoffzellenraum natirlich bellftet ist, um sicherzustellen, dass das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Brennstoffzellenraums geméal Nummer 3.1.1.12.4 ausgetauscht wird;

c) die Risikobewertung nach Artikel 30.04 keine Kontraindikation ermittelt hat.
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3.1.1.14.2

3.1.1.14.3

3.1.1.14.4

3.1.1.145

3.1.1.14.6

3.1.1.14.7

3.1.2

3.121

3.1.2.2

3.1.2.3
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Zutritt zu Brennstoffzellenraumen

Der  Zutritt zu  BrennstoffzellenrAumen  darf nur  moglich  sein, wenn die
Brennstoffzellenkomponenten im Innern sicher abgeschaltet und vom
Brennstoffversorgungssystem isoliert sind, keine Leckagen vorhanden sind und die Atmosphére
im Innern nachweislich gasfrei ist.

Alle fur den sicheren Betrieb des Brennstoffzellensystems und das Entgasen des
Brennstoffzellenraums erforderlichen Bedienorgane und Parameter missen von aufRerhalb des
Brennstoffzellenraums fernbetétigt bzw. ferniberwacht werden kénnen.

Die Offnungen des Brennstoffzellenraums miissen mit einer Verriegelung versehen sein, die den
Betrieb des Brennstoffzellensystems bei getffnetem Brennstoffzellenraum verhindert.

Turen von BrennstoffzellenrAumen mussen auf der Aullenseite mit einem Symbol geméaR
Abbildung 1 in Anlage 4 (,Zutritt fur Unbefugte verboten®) sowie der Kennzeichnung fir den
Brennstoff gemaR Artikel 30.06 versehen sein.

Fur das Betreten von inertisierten BrennstoffzellenrGumen muss es mdglich sein, die inertisierte
Atmosphére im Brennstoffzellenraum durch sicher atembare Luft zu ersetzen. Es muss auf3erhalb
des Brennstoffzellenraums angezeigt werden, ob die Luft sicher atembar ist.

Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 3.1.1.14.1 zulassen, sofern
a) die Offnung des Brennstoffzellenraums unmittelbar auf ein freies Deck fiihrt,
b) die Offnung des Brennstoffzellenraums mit einer Luftschleuse versehen ist oder

c) der Brennstoffzellenraum als nicht explosionsgeféahrdeter Bereich nach Nummer 3.1.1.12.1
gilt.

Fur eine sichere Wartung muss es moglich sein, die Brennstoffzellenkomponenten
a) vom Brennstoffversorgungssystem zu isolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

Brennstoffzellensysteme und ihre Komponenten missen so eingerichtet und aufgestellt sein, dass
sie fur Bedienung und Wartung ausreichend zugéanglich sind und Personen, die sie bedienen oder
warten, nicht gefahrdet werden kénnen.

Brennstoffleitungssysteme in Brennstoffzellenraumen

Fur die Zuleitung des Primarbrennstoffs verwendete Leitungen missen den jeweiligen
Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt Il entsprechen.

Brennstoffleitungen sind gegen Gefahren durch elektrostatische Ladungen zu sichern.
Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen in BrennstoffzellenrAumen darf 1000 kPa (Druckwert)

nicht Ubersteigen. Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung
nach Artikel 30.04 einen hdheren Arbeitsdruck zulassen.
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Reformer

Die Brennstoffmenge im Reformer ist auf das fur den stabilen Dauerbetrieb benétigte Mal? zu
begrenzen. Eine Bevorratung von Brennstoff im Reformer ist nicht zuléassig.

Reformer mit einem Auslegungsdruck von mehr als 50 kPa missen den Anforderungen von
Artikel 8.01 Nummer 2 genlgen.

Ungewollte Ansammlungen von zundfédhigen Gemischen in Brennersystemen und
Oxidationseinheiten des Reformers missen vermieden werden.

Ein automatisches Brennerkontrollsystem ist zu installieren, das einen sicheren Start, Betrieb und
eine sichere Abschaltung des Brennersystems des Reformers gewahrleistet.

Die vollstandige Verbrennung der Gase im Brenner muss Uberwacht werden.

Oberflachen, die voraussichtlich hohe Temperaturen erreichen, sind mit einer Isolierung oder
einem Schutz gegen Beriihrung zu versehen.

Pufferbehalter

Sofern Brennstoff-Pufferbehélter in Brennstoffzellensystemen vorhanden sind, durfen nur
prozessbedingte und voriibergehende Brennstoffreserven zur Verfligung stellen, aber nicht als ein
zusétzlicher Brennstoffspeicher dienen.

Pufferbehélter missen nahe den Brennstoffzellen angeordnet sein und den Anforderungen von
Nummer 3.1.2 entsprechen.

Brennstoffzellensysteme

Brennstoffzellensystem missen gemdall den zutreffenden Normen der Internationalen
Normenreihe IEC 62282 oder gleichwertigen Normen gebaut und getestet sein.

Fir Brennstoffzellensysteme verwendete Materialien muissen fur die beabsichtigte Anwendung
geeignet sein. Diese Anforderung gilt als erftllt, wenn die Materialien

a) der Internationalen Norm IEC 62282-3-100 : 2019 oder
b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen.

Luftungssysteme

Ventilatoren zur Beliftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen vom Typ bescheinigte
Sicherheit sein.

Elektromotoren fur die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Luftungskapazitat muss einen optischen und akustischen Alarm
im Steuerhaus oder an einer anderen sténdig besetzten Stelle auslésen.
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Zur Bellftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen zwei oder mehr Lifter installiert
werden, sodass bei Ausfall eines Lifters noch 100 % der geforderten Luftungskapazitéat
gewahrleistet ist. Auch bei einer Versorgung tber die Notstromquelle muss es mdglich sein, dass
das Luftungssystem 100 % der geforderten Luftungskapazitét bereitstellt.

Luft fur die BellUftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Bie Luftentnahme-ausl uft fur die Bellftung nicht explosionsgeféahrdeters Bereichea muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50m von den Trennwénden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt erfelgensind, enthnommen werden.

Wenn das Einlassliftungsrohr durch einen explosionsgeféhrdeten Raum geféhrtwirdfuhrt, muss
das Rohr relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich,
wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr gelangen kénnen.

Luftauslasse aus explosionsgeféahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der beliiftete Raum aufweisen.

Luftauslasse von nicht  explosionsgefahrdeten  Bereichen sind aul3erhalb  von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Die Luftungsein- und -ausléasse sind gemaR den Eigenschaften des verwendeten Brennstoffes an
geeigneten Positionen vorzusehen.

Abgassysteme

Die folgenden Bestimmungen gelten fir Systeme fir die Abluft und Abgase von
Brennstoffzellensystemen.

Abgassysteme von Brennstoffzellensystemen

a) ddrfen nicht mit Abgasleitungen anderer Systeme als Brennstoffzellensystemen verbunden
werden, und

b) mussen die Gase ins Freie leiten.

Abgasleitungen von Brennstoffzellensystemen koénnen jedoch am Luftungsauslass des
Brennstoffzellenraums mit der Entlliftung des Brennstoffzellenraums kombiniert werden, sofern die
Abgase eines Brennstoffzellensystems nicht in ein anderes Brennstoffzellensystem gelangen
kénnen.

Abgassysteme missen aus hinsichtlich Temperaturbegrenzung, Feuerbestandigkeit, Festigkeit
und Kondensatbestandigkeit geeignetem Material gefertigt sein.

Das Eindringen von Abluft und Abgasen in Raume des Fahrzeugs muss durch zweckdienliche
MalRnahmen verhindert sein.

Die Ausléasse von Abgassystemen missen so konzipiert sein, dass sie keine unmittelbare Gefahr
fur Personen an Bord darstellen. Sie sind an geeigneten Positionen vorzusehen, unter
Beruicksichtigung der Eigenschaften der Liftungsein- und -auslasse.

Fur Abgassysteme und ihre Auslésse ist eine Einteilung nach Artikel 10.04 vorzunehmen. Nur fur
den explosionsgefahrdeten Bereich gemaR Einteilung geeignete Einrichtungen sind zuldssig.
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Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von nicht oxidiertem gasférmigem
Brennstoff so gering wie mdglich gehalten wird.

Die Fihrung und Isolierung von Abgassystemen missen die Ansammlung von Kondensat
berlcksichtigen.

Abgassysteme mussen eine sichere Kondensatabfiihrung erméglichen.

Werden Abgassysteme nicht vom Brennstoffzellenhersteller bereitgestellt, miissen sie den
Vorgaben der Brennstoffzellenhersteller entsprechen.

Spulsystem

Bei Brennstoffzellensystemen, die fur den sicheren Betrieb, insbesondere vor dem Start oder nach
dem Abschalten des Brennstoffzellensystems, ein Spiilen erfordern, ist ein geeignetes Spllsystem
unter Einsatz eines vom Brennstoffzellenhersteller angegebenen Mediums zu verwenden.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Zusétzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 3.1.9.

Jedes Brennstoffzellensystem muss mit einem eigenen Kontroll- und Uberwachungssystem sowie
einem eigenen Sicherheitssystem versehen sein. Das Sicherheitssystem muss von dem Kontroll-
und Uberwachungssystem unabhéngig sein. Bei samtlichen Elementen dieser Systeme muss die
Maoglichkeit bestehen, eine Prifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

Software fiir programmierbare elektronische Systeme muss in Ubereinstimmung mit einem
akzeptablen Qualititsmanagementsystems entwickelt werden, das alle Aktivitdten des Software-
Lebenszyklus wie Entwurf, Entwicklung, Bereitstellung und Wartung beriicksichtigt.

Sensoren fur das Sicherheitssystem sind zundchst an das Sicherheitssystem anzuschlieen, und
bestimmte Informationen kénnen auch an Kontroll- und Uberwachungssysteme weitergeleitet
werden. Alarmsensoren missen direkt an das Uberwachungssystem angeschlossen werden.

Das Brennstoffzellensystem muss von den folgenden Orten aus manuell abgeschaltet werden
koénnen:

a) Steuerhaus,
b) von auRen in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,
c) jede standig besetzte Stelle.

Das Sicherheitssystem muss manuell zuriickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder Hilfssystem
wieder in Gang gesetzt werden kann.

Chemische Reaktionen im Reformer und in den Brennstoffzellen mussen durch geeignete
Einrichtungen wie Temperatur-, Druck- und Spannungskontrolle Gberwacht werden.
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Kapitel 2

Antriebs- gderund Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen

3.21

3.2.11

3.2.1.2

3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.2.3

3.2.2.4

3.2.3

3.23.1

3.2.3.2

Allgemeines

Die Anforderungen von Anlage 8 Abschnitt II Nummern 2.1.2 bis 2.1.6, 2.1.9, 2.1.10, 2.1.11.1,
2.111.2, 2.1.131, 23333, 2.1.13.34 und 2.1.13.45 gelten auch fir Antriebs- ederund
Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen.

Fir Maschinenrdume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum,

b) explosionssicherer Maschinenraum oder

c) ESD-geschiitzter Maschinenraum.

Anforderungen fiir gassichere Maschinenraume

Gassichere Maschinenraume miissen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently gas
safe”). Ein einzelner Ausfall im LNG-System darf nicht zu einer Gasleckage im Maschinenraum
fuhren. Alle Gasleitungen in den Maschinenrdumen muissen gasdicht abgeschirmt werden, z. B.
durch doppelwandige Leitungen oder beliftete Rohrleitungen.

Bei Ausfall einer Barriere wird die Gaszuleitung zu dem betroffenen Teil des LNG-Systems
automatisch abgesperrt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss Bdas Belliftungssystem von beliifteten

Rohrleitungen muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb der beliifteten Rohrleitungen mindestens
30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann;

b) so ausgerichtet sein, dass das Vorhandensein von Gas in dem Raum zwischen der inneren
und der auf3eren Leitung sténdig erfasst wird; und

c) unabhéngig von allen anderen Bellftungssystemen sein, insbesondere vom
BelUftungssystem des Maschinenraums.

Eir-gGassicheref Maschinenradgume gilt-gelten als nicht explosionsgefahrdetet Bereiche, es sei
denn, die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fur explosionssichere Maschinenraume

Vorrichtungen in explosionssicheren Maschinenrdumen muissen dergestalt sein, dass die Raume
unter normalen Bedingungen als gassicher gelten. Ein einzelner Ausfall im LNG-System darf nicht
zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze (LEL) im Maschinenraum
fuhren.

Bei Feststellung eines Gasaustritts oder Ausfall der Belliftung muss die Gaszuleitung zu dem
betroffenen Teil des LNG-Systems automatisch abgesperrt werden.
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Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss Bdas Beliftungssystem muss

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfligen, um die Gaskonzentration unter 20 % der unteren
Explosionsgrenze (LEL) im Maschinenraum zu halten und zu gewahrleisten, dass das
Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens 30-mal pro Stunde
ausgetauscht werden kann; und

b) unabhangig von allen anderen Bellftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig beliftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Explosionssichere Maschinenrdume miissen so angelegt sein, dass die geometrische Form die
Ansammlung von Gasen oder die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute Luftzirkulation
muss gewabhrleistet sein.

Eirn-eExplosionssicherere Maschinenradgume giltgelten als Bereiche der Zone 2, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fur ESD-geschitzte Maschinenrdume

Vorrichtungen in ESD-geschutzten Maschinenrdumen muissen dergestalt sein, dass die Rdume
unter normalen Bedingungen als gassicher gelten konnen, aber unter gewissen
aufRergewohnlichen Umstanden doch ein Gasgefahrenpotential bieten.

Bei auRergewohnlichen Umsténden mit geféahrlichen Gaskonzentrationen muss automatisch eine
Notabschaltung (ESD) von unsicherer Ausriistung (Zindquellen) und von Gasmaschinen erfolgen.
Die Ausriistung, die unter diesen Bedingungen genutzt wird, muss vom Typ bescheinigte Sicherheit
sein.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss Bdas Beliftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens 30-
mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es den wahrscheinlich gro3ten Austritt von Gas aufgrund eines
technischen Fehlers beherrscht, und

c) unabh&ngig von allen anderen Beliftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig bellftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Wenn im Maschinenraum ein Gasaustritt festgestellt wird, muss der Luftaustausch automatisch auf
30-mal pro Stunde erhdht werden.

Wenn das Fahrzeug Uber mehr als einen Antriebsmotor verfugt, mussen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenraumen aufgestellt sein. Diese Maschinenrdume dirfen
keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind akzeptabel, wenn der
Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide R&ume infolge eines einzelnen Ausfalls
beeintrachtigt werden.

Eine fest installierte Gaswarnanlage, die automatisch die Gasversorgung des betroffenen
Maschinenraums absperrt und alle nicht explosionsgeschitzten EinrichtungenBetrebsmittel
abschaltet, muss eingebaut werden.
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ESD-geschitzte Maschinenrdume miissen so angelegt sein, dass die geometrische Form die
Ansammlung von Gasen oder die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute Luftzirkulation
muss gewabhrleistet sein.

Eir-ESD-geschitzter Maschinenradume giltgelten als Bereiche der Zone 1, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Abgassystem

Bas Abgassysteme istsind so auszulegen, dass die Ansammlung von unverbranntem gasférmigem
Brennstoff so gering wie mdglich gehalten wird.

Motorkomponenten oder -systeme, die ein entziindliches Gas- und Luftgemisch enthalten kénnen,
missen mit geeigneten Uberdruckventilen versehen sein, es sei denn, sie sind hinsichtlich ihrer
Festigkeit so ausgelegt, dass sie dem Uberdruck aufgrund von entziindeten Gasaustritten im
Worst-Case-Szenario widerstehen kénnen.

Einrichtungen fur die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgeméRen Betriebes der
Ziundanlage, einer mangelhaften Verbrennung oder von Ziindaussetzern, die dazu fithren kénnen,
dass unverbrannter gasférmiger Brennstoff wahrend des Betriebes in das Abgassystem gelangt,
mussen vorhanden sein.

3.2.5.54

Die Abgasrohre der gasbetriebenen Motoren oder Zweikraftstoffmotoren dirfen nicht mit den
Abgasleitungen anderer Motoren oder Systeme verbunden werden.

3.2.6

3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.3

Motoren

Im Steuerhaus und im Maschinenraum muissen Anzeigen installiert werden fur
a) den Betrieb des Motors bei ausschliel3lich gasbetriebenem Motor oder
b) den Betrieb und Betriebsmodus des Motors bei Zweikraftstoffmotoren.

Wenn ein nicht ordnungsgemaRer Betrieb der Zindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zundaussetzer festgestellt werden, muss das Gasversorgungssystem automatisch abgeschaltet
werden.

Bei einer Abschaltung des Gasversorgungssystems bei Zweikraftstoffmotoren muss der Motor in
der Lage sein, ohne Unterbrechung auf den Dieselbetrieb umzustellen. Wenn die
Brennstoffversorgung vor dem Abschalten des Zweikraftstoffmotors nicht auf Diesel umgestellt
wird, missen das Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und das Abgassystem
bellftet werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.
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Kapitel 3

Antriebs- ederund Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als Brennstoff nutzen

3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.2

3.3.2.1

3.3.2.2

{ohne-rhalty

Allgemeines

Einrichtungen und Leitungen, die flissigen Methanol-Brennstoff enthalten, missen in Gehausen,
Raumen oder Durchfihrungen untergebracht sein, die eine zweite Barriere bilden. Diese
Anforderung gilt insbesondere fir Pumpenfilter und -armaturen.

Die Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt II Nummern 2.2.6, 2.2.7, 2.2.8, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.12,
2.2.13 gelten auch fir Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als
Brennstoff nutzen.

Fir Maschinenrdume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:

a)
b)

gassicherer Maschinenraum oder
belufteter Maschinenraum.

Fur alle sonstigen Raume, in denen Maschinen installiert sind, die Methanol als Brennstoff nutzen,
wie z. B. Pumpen- oder Kesselrdume, gelten die gleichen Anforderungen wie fir Maschinenrdaume.

Anforderungen flr gassichere Maschinenrdume

Gassichere Maschinenrdume mussen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently safe
concept). Ein einzelner Ausfall im Methanolsystem darf nicht zu einer Methanolleckage im
Maschinenraum fuhren.

Methanolleitungen und -einrichtungen in den Maschinenrdumen missen von einer zweiten Barriere
fur die Leckagebegrenzung und -erkennung entsprechend den Vorschriften in Buchstabe a oder b
umgeben sein.

a)

b)

Methanolleitungen miussen doppelwandig ausgelegt sein, wobei sich das Methanol in der
inneren Leitung befindet. Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um die innere Leitung
darf nicht geringer sein als der maximale Arbeitsdruck der inneren Leitung. Alternativ muss
die zweite Barriere um die innere Leitung entsprechend dem berechneten maximal
aufgebauten Druck im Falle eines Rohrbruchs dimensioniert sein. Zur Erkennung und Anzeige
von Leckagen aus der inneren Leitung missen geeignete Alarme vorhanden sein. Bei
Versagen der inneren Barriere oder bei Erkennen einer Leckage muss im Steuerhaus oder an
einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

Methanolleitungen und -einrichtungen missen in bellfteten Durchfiihrungen oder Geh&ausen
eingebaut sein. Der Zwischenraum zwischen den Methanolleitungen (oder -einrichtungen)
und der Wand der Durchfiihrung oder des Gehauses muss mit einer mechanischen Liftung
mit einer Kapazitat von mindestens sechs Luftaustauschen pro Stunde ausgestattet sein. Das
Beluftungssystem muss den Anforderungen von Nummer 2.2.9 gentigen.
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3.3.35

3.3.3.6
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Methanolleckagen in den bellufteten Durchfihrungen oder Gehdusen missen mittels
geeigneter Detektoren nach Nummer 2.2.13.3 erkannt werden. Methanolleckagen miissen
mittels Leckageauffangvorrichtungen sicher aufgefangen und abgeleitet werden.

aa) Bei Erkennen einer Leckage zwischen den Barrieren,
oder
bb) bei Ausfall des Beliiftungssystems

muss im Maschinenraum und im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein
optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

Gassichere Maschinenrdume gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fur beluftete Maschinenrdume

Die Einteilung moglicher explosionsgeféhrdeter Bereiche innerhalb belufteter Maschinenraume ist
nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

Nach Artikel 10.04 sind fir die explosionsgefahrdeten Bereiche geméaR Einteilung nach Nummer
3.3.3.1 nur geeignete Einrichtungen zuldssig. Diese Anforderung gilt als erfullt, wenn die
Einrichtung den einschlagigen Bestimmungen der Europaischen Normenreihe EN 60079
entspricht.

In Abweichung von Nummer 3.3.1.1 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine mechanische
Luftung zu gewahrleisten, die standig einen Unterdruck gegenliber angrenzenden Raumen
sicherstellt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.2.9 muss das Liftungssystem

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens sechs
Mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es die wahrscheinlich grof3te Leckage aufgrund technischer Fehler,
wie bei der Berechnung fiir explosionsgefahrdete Bereiche nach Nummer 3.3.3.1 zugrunde
gelegt, beherrschen und beseitigen kann, und

c) unabhéngig von allen anderen Belliftungssystemen sein.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zu einer Methanoldampfkonzentration von
Uber 250 ppm fuhrt, muss

a) im Maschinenraum, und
b) im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgel6st werden.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zu einer Methanoldampfkonzentration von
Uber 40 % der unteren Explosionsgrenze (LEL) fuhrt, oder bei Ausfall des Beliftungssystems

a) muss die Methanolversorgung fur den betroffenen Maschinenraum automatisch ausgeschaltet
werden, und dann

b) mussen die Methanolkomponenten des betroffenen Maschinenraums automatisch
ausgeschaltet werden.
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Wenn das Fahrzeug Uber mehr als einen Antriebsmotor verfugt, mussen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenraumen aufgestellt sein. Diese Maschinenrdume dirfen
keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind jedoch akzeptabel,
wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Raume infolge eines einzelnen
Ausfalls beeintrachtigt werden. Gemal} der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die
Untersuchungskommission die Aufstellung der Antriebsmotoren im selben belifteten
Maschinenraum zulassen, vorausgesetzt, die explosionsgeféhrdeten Bereiche im belifteten
Maschinenraum werden als vernachlassigbar klein eingestuft.

Belliftete MaschinenrAume missen so angelegt sein, dass die geometrische Form die
Gasfreisetzung aus durch Leckagen entstandenen Pfiitzen sowie die Ansammlung von Gasen oder
die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute Luftzirkulation muss gewahrleistet sein. Die
Luftungsein- und -ausléasse sind gemafd den Eigenschaften von Methanol an geeigneten Positionen
vorzusehen.

Zur Erkennung und Anzeige von Leckagen im Maschinenraum missen nach Nummer 2.2.13.3 an
geeigneten Stellen Flussigkeitsmelder und hochempfindliche Gasdetektoren sowie geeignete
Alarme vorhanden sein.

Unter allen Einrichtungen, die Methanol enthalten und bei denen eine Leckage nicht
ausgeschlossen werden kann, missen Auffangwannen mit selbstentleerenden Leitungen zu
geschlossenen Sammelbehaltern vorhanden sein.

An Leitungen und Verbindungen, bei denen die Verspriihung von Brennstoff nicht ausgeschlossen
werden kénnen, missen Spriuhschutzvorrichtungen vorhanden sein.

Es miussen mindestens zwei tragbare Methanoldetektoren vorhanden sein. Die in Artikel 30.05
Nummer 1 genannte Sicherheitsrolle muss Anweisungen fiur die Verwendung und Kalibrierung der
tragbaren Detektoren enthalten. Die Tiuren von belifteten MaschinenrGumen missen an der
AuRenseite gut leserlich folgende Aufschrift tragen: ,Zutritt zum Maschinenraum nur mit tragbarem
Methanoldetektor’.

Motoren

Nach Nummer 3.3.1.1 missen Motorbauteile, die flissiges Methanol enthalten, so abgedichtet
sein, dass Brennstoffleckagen im Maschinenraum vermieden werden.

Bei Motoren, bei denen zwischen dem Raum unterhalb des Kolbens und dem Kurbelgehduse eine
direkte Verbindung besteht, ist eine detaillierte Bewertung des Gefahrenpotenzials einer
Brennstoffgasansammlung im Kurbelgehause vorzunehmen und im Sicherheitskonzept des
Motors zu bertcksichtigen.

Einrichtungen fiir die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgeméaRen Betriebs der
Zindanlage, einer mangelhaften Verbrennung und von Ziindaussetzern, die dazu fihren kénnen,
dass unverbrannter Brennstoff ins Abgassystem oder ins Kurbelgehduse gelangt, missen
vorhanden sein.
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Wenn ein nicht ordnungsgeméfer Betrieb der Zindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zundaussetzer festgestellt werden, muss ein optisches und akustisches Alarmsignal im
Steuerhaus ausgeldst werden. Ein weiterer Betrieb ist nur zulassig, um sicherzustellen, dass das
Fahrzeug sich aus eigener Kraft fortbewegen kann, und sofern

a)
b)

c)

die Brennstoffversorgung fiir die betroffenen Zylinder ausgeschaltet werden kann,

der Motorenhersteller erklart hat, dass der Motor mit einem oder mehreren abgeschalteten
Zylindern in Bezug auf Drehschwingungen sicher betrieben werden kann, und

die Anweisungen fir den Schiffsfliihrer nach Buchstabe a im Steuerhaus in der Nahe der
Bedienelemente des Motors angebracht sind.

Im Falle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die Methanolversorgung

a)

b)

bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung des anderen Brennstoffes automatisch
abgeschaltet werden. Es darf nicht mdglich sein, den anderen Brennstoff abzuschalten, ohne
zuvor oder gleichzeitig die Methanolversorgung fur die entsprechenden Zylinder oder fiir den
gesamten Motor zu schlieRen.

bei Einstoffmotoren nicht spater als die Ziindquelle automatisch abgeschaltet werden. Es darf
nicht moglich sein, die Zindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die
Methanolversorgung fir die entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor zu
schlieRen.

Abgassystem

Die Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von unverbranntem Brennstoff so
gering wie moglich gehalten wird.

Die Abgasrohre der Methanolmotoren dirfen nicht mit den Abgasleitungen anderer Motoren oder
Systeme verbunden werden.

Kapitel 4

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff als Brennstoff nutzen

(ohne Inhalt)*
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71. Die Tabelle der ESI-I-2 wird unter ,Priifungen” wie folgt gedndert:

a) Die bestehende Zeile zu Artikel 7.12 Nummer 11 wird die Zeile zu Artikel 7.12 Nummer

12:
Vorschrift Gegenstand Prifung spatestens Prifer

. In der Hohe verstellbare
Artikel - 7.12 - Nr. Steuerh&user und die Nach einem Jahr Sachkundiger
1112 v ,

dazugehdérigen Ausriistungen
b) Die bestehende Zeile zu Artikel 7.12 Nummer 12 wird gestrichen:
Vorschrift Gegenstand Prifung spatestens Prifer
| | aal m

| horioeRAUGH]

c) Die Zeile zu Artikel 11.08 Nummer 2 (betrifft nur und niederlandische Fassung



-148 -

72. ESI-II-3, Anlage 2, Nummer 4, Legende der Berechnungsformeln (betrifft nur die franzdsische
und niederlandische Fassung)
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ESI-11-10 wird wie folgt gefasst:

»ESI-11-10
SELBSTTATIGE DRUCKWASSERSPRUHANLAGEN

(Artikel 13.04 Nummer 1, ga€-4 und 5)

Geeignete selbsttatige Druckwassersprihanlagen im Sinne des Artikel 13.04 Nummer 1, gag-4 und 5
missen den folgenden Bedingungen entsprechen:

1.

Die selbsttatige Druckwasserspriihanlage muss jederzeit einsatzbereit sein, wenn Personen an
Bord sind. Es dirfen keine zusatzlichen MalRnahmen durch die Besatzung erforderlich sein, um
die Anlage auszuldsen.

Die Anlage muss standig unter dem erforderlichen Druck stehen. Rohrleitungen missen stets bis
zu den Spruhdusen mit Wasser geflllt sein. Die Anlage muss Uber eine kontinuierlich arbeitende
Wasserversorgung verfiigen. Es dirfen keine betriebsstérenden Verunreinigungen in die Anlage
gelangen kénnen. Fir die Uberwachung und Priifung der Anlage sind entsprechende
Anzeigeinstrumente und Prifeinrichtungen anzubringen (z. B. Manometer,
Wasserstandsanzeiger bei Drucktanks, Prifleitung fur die Pumpe). Druckwassersprihanlagen in
Kihl- und Gefrierraumen sollten nicht standig mit Wasser gefiillt sein. Diese RAume kénnen durch
Trockensprinkler oder durch mit Frostschutzmittel beflllte Druckwassersprilhanlagen geschiitzt
werden.

Die Pumpe fur die Wasserversorgung der Spriihdiisen muss bei einem Druckabfall im System
selbsttatig anlaufen. Die Pumpe muss so leistungsféhig sein, dass sie bei einer gleichzeitigen
Betatigung aller fur die Besprihung der Flache des grofiten zu schiitzenden Raumes
notwendigen Sprihdisen diese dauernd in ausreichender Menge und mit dem erforderlichen
Druck mit Wasser versorgen kann. Die Pumpe darf nur die selbsttatige Druckwassersprihanlage
versorgen. Bei Ausfall der Pumpe miissen die Sprihdusen Uber eine andere an Bord vorhandene
Pumpe ausreichend mit Wasser versorgt werden kénnen.

Das Sprihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, wobei jeder Abschnitt nicht mehr als
50 Spruhdisen umfassen darf. Eine gréRere Anzahl Sprihdisen kann von der
Untersuchungskommission auf Basis entsprechender Nachweise - insbesondere einer
hydraulischen Berechnung — zugelassen werden.

Anzahl und Anordnung der Sprihdisen muissen eine wirksame Wasserverteilung in den zu
schitzenden Raumen gewahrleisten.

Sprihdisen missen bei einer Temperatur von 6857 °C bis 79 °C ansprechen, in Kiichen bei
hdchstens 93 °C und in Saunen bei héchstens 141 °C.

Die Anordnung von Teilen der selbsttatigen Druckwasserspriihanlage in den zu schitzenden
Ré&aumen ist auf das erforderliche Minimum zu begrenzen. In Hauptmaschinenrdumen durfen
keine solchen Anlageteile installiert werden.

An einer oder mehreren geeigneten Stellen, wovon mindestens eine sténdig von Personal besetzt
sein muss, mussen optische und akustische Melder vorhanden sein, die das Auslésen der
selbsttatigen Druckwassersprithanlage fir jeden Abschnitt anzeigen.
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9. Fur die Energieversorgung der gesamten selbsttatigen Druckwassersprilhanlage missen zwei
unabhéngige Energiequellen vorhanden sein, die nicht in dem selben Raum aufgestellt sein
durfen. Jede Energiequelle muss in der Lage sein, die Anlage allein zu betreiben.

10. Ein Installationsplan der selbsttatigen Druckwassersprihanlage muss vor deren Einbau der
Untersuchungskommission zur Prifung eingereicht werden. Aus diesem Plan missen die Typen
und Leistungsdaten der verwendeten Maschinen und Apparate hervorgehen. Eine von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft geprifte und genehmigte Anlage, die mindestens den
obenstehenden Vorschriften entspricht, kann ohne weitere Prifung zugelassen werden.

11. Das Vorhandensein einer selbsttatigen Druckwassersprithanlage muss im Binnenschiffszeugnis
unter Nummer 43 eingetragen werden.”
ESI-1I-11 wird wie folgt gefasst:

»ESI-II-11
FORTBEWEGUNG AUS EIGENER KRAFT

(Artikel 7.04 Nummer 11, Artikel 9.09 Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 4 Buchstabe a, Nummer 5

Buchstabe a, Artikel 11.01; Nummerg-=2 3, 4 und 6, Artikel 11.02_Nummer 2 Artikel 11 03 Nummer 4,
Artikel 11.04 Nummer 3, Artikel 11.08; Nummern 1 und 2, Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a, Artikel

19.07 Nummer 1, Artikel 28.04 Nummer 1 Buchstabe a, Artikel 30.07)
Mindestanforderung an die Fortbewegung

Die Fortbewegung aus eigener Kraft im Sinne des

- Artikel 7.04 Nummer 11,

- Artikels 9.09 Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 4 Buchstabe a, Nummer 5 Buchstabe a,
- Artikels 11.01; Nummera-2 3, 4-und-6;

- Artikels 11.04; Nummer 3,

- Artikels 11.08; Nummern 1 und 2,

- Artikels 13.05 Nummer 2 Buchstabe a,

- Artikels 19.07 Nummer 1,

- Artikels 28.04 Nummer 1 Buchstabe a und

- Artikels 30.06

gilt als ausreichend, wenn das Schiff oder die von dem Schiff fortbewegte Zusammenstellung eine
Geschwindigkeit von 6,5 km/h gegenliber Wasser erreicht, eine Drehgeschwindigkeit von 20°/min
eingeleitet und bei einer Fahrgeschwindigkeit gegentiber Wasser von 6,5 km/h gestutzt werden kann.

Probefahrten

Bei Prifung der Mindestanforderungen missen Artikel 5.03 und 5.04 eingehalten werden.*
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75. ESI-1I-12 wird wie folgt geandert:

a) Der Untertitel wird wie folgt gefasst:

»(Artikel 13.05 Nummer 3, Artikel 13.06 Nummer 2 Buchstabe b, Artikel 19.11 Nummer 18, Artikel
29.10 Nummer 1)“.

b) Nummer 0.7 (betrifft nur die franzésische Fassung)

c) Nummer 1.2.1 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
d) Nummer 1.4.2 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
e) Nummer 1.6.1 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

f)  Nummer 3.1 Buchstabe b (betrifft nur die franzdsische Fassung)
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76. Nach ESI-II-13 wird ESI-II-14 wie folgt angeflgt:

,ESI-II-14
FARBCODES FUR FULLROHRE

(Artikel 8.05 Nummer 5, 8.06 Nummer 6, 8.07 Nummer 5, 15.05 Nummer 1)

Die Fullrohre von
- Brennstofftanks,
- Schmierdltanks

- Tanks fur Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- oder Heizsystemen verwendet
werden und

- Trinkwasseranlagen

missen deutlich gekennzeichnet sein. Es wird empfohlen, auch die anderen Fillrohre deutlich zu
kennzeichnen.

Die Kennzeichnung gilt als hinreichend deutlich, wenn erganzend zum vorgeschriebenen genormten
Anschlussstutzen (fiir Brennstoffe) auch ein eindeutiger Farbcode verwendet wird.

Dieselkraftstoff
Braun oder Braun/Gelb/Braun, wenn andere Kraftstoffe an Bord vorhanden sind (gemaR der internationalen
Norm ISO 14726 : 2008)

Schmierdl
Orange oder Orange/Gelb/Orange, wenn andere Ole (die keine Kraftstoffe sind) an Bord vorhanden sind
(geman der internationalen Norm ISO 14726: 2008)

Hydraulikél (fur die Kraftibertragung)
Orange/Grau/Orange  (gemaR der internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Wasser (Trinkwasser)
Blau (gemaR der internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Wasser (Loschmittel)
Rot (gemaR der internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Damit sie fur die mit dem Bunkervorgang beauftragten Personen gut sichtbar sind, kdnnen die Farbcodes auf
verschiedene Weise angebracht werden:

a) auf der Leitung mit einem farbigen Klebeband;
b) mit aufgemalten Farbstreifen oder
c) durch Farben (Streichen) der Leitungen Uber ihre gesamte Lange.

Wird der Code gemal? Buchstabe a mit einem Klebeband oder Buchstabe b mit aufgemalten Farbstreifen
angebracht, muss dies zumindest in der Nahe von Anschlussstellen sowie Schott- und Decksdurchfiihrungen
geschehen.*
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77. ESI-NlI-2 Nummer 11 (betrifft nur die franzésische Fassung)
78. ESI-III-3 (betrifft nur die englische und franzdsische Fassung)

79. ESI-llI-4 Nummer 8.1 Buchstabe b (betrifft nur die franztsische Fassung)



80.
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ESI-III-5 wird wie folgt geéndert:
a) (3.2.2) (betrifft nur die franzdsische Fassung)
b) (3.2.4) (betrifft nur die franzésische Fassung)

c) Nummer 4.1 Buchstabe b (betrifft nur die franzdsische Fassung)
ESI-I1I-8 Nummer 2, erster Satz, wird wie folgt gefasst:

.FUr Sportfahrzeuge, die unter die Richtlinie 2013/53/EU fallen, darf die Untersuchungskommission im
Hinblick auf die Erteilung des Binnenschiffszeugnisses (Erstuntersuchung) keine weitere Untersuchung
oder Zertifizierung mit Ausnahme der Bestimmungen von Artikel 26.01 Nummer 2 Buchstaben a bis f
verlangen, sofern seit dem Inverkehrbringen keine Anderungen an dem Fahrzeug vorgenommen
wurden und in der Konformitatserklarung Verweise auf die nachfolgend angegebenen harmonisierten
oder gleichwertigen Normen vorhanden sind:

Artikel 8.08 Nummer 2: EN ISO 2023 2818, (Lenzeinrichtungen)
Artikel 8.10: EN 1SO 14509-1 : 2018 und
EN ISO 14509-3 : 2018 (Gerausch der Schiffe)*.
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ESI-II1-10 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

c)

d)

Nummer 2.1 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,b) nach Auslésung eines Alarms im Steuerhaus mittels eines Aggregates, das vom Steuerstand
aus gestartet werden kann, unter Druck gesetzt werden. Verfugt dieses Aggregat tber einen
eigenen Brennstofftank, muss dieser Tank — in Ubereinstimmung mit Artikel 7.04 Nummer 11
Buchstabe e8:05-Nummer-13 — (iber eine Flllstandswarneinrichtung im Steuerhaus verfligen.”

Nummer 2.2 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

Nummer 2.3.2 wird wie folgt gefasst:

»2.3.2 Der Tagestank muss Uber einen Niveaualarmgeber verfligen, der die Anforderung nach
Artikel 7.04 Nummer 11 Buchstabe e8:05-Nummer13 erfillt.”

Nummer 2.8 Doppelbuchstabe bb (betrifft nur die franzésische Fassung)
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ESI-III-11 wird wie folgt gefasst:

»ESIHII-11

WERKSTOFFE, DIE GLEICHWERTIGEN BESTIMMUNGEN ANSTELLE DES CODES

FUR BRANDPRUFVERFAHREN ENTSPRECHEN

(Artikel 1.01 Nummer 6.4 und 6.5 und Artikel 19.11 Nummer 1, 2 und 6)

Die Europaische Normenreihe EN 13501 (d. h. EN 13501-1 : 2018, EN 13501-2 : 2023, EN 13501-3 : 2009,
EN 13501-4 : 2016, EN 13501-5 : 2016 bisund EN13501-6 : 2022) und die Européische Norm EN 45545-
2:2023 sind akzeptable Prufverfahren zur Bestimmung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen, der
Schwerentflammbarkeit eines Baustoffs oder der Feuerbestandigkeit, als Alternative zum Code fur
Brandprifverfahren gemaR Artikel 19.11 Nummer 1 des ES-TRIN.

Die Anerkennung anderer Vorschriften eines Mitgliedstaats muss demselben Ansatz folgen, um ein
akzeptables Sicherheitsniveau zu erreichen.

1.

1.1

111

1.1.2

1.13

1.2

121

1.2.2

Alle Binnenschiffe
Schwer entflammbar (gemanR Artikel 1.01 Nummer 6.5)

Produkte, die nach dem FTP-Code, Anhang 1, Teil 5 gepriift wurden, gelten als tGbereinstimmend mit
dem ES-TRIN (Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe c).

Produkte, die nach der Europdischen Norm EN 13501-1: 2018 geprift wurden, kdnnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung B (oder darliber) gilt als akzeptabel.
Die Klassifizierung C (oder niedriger) gilt nicht als akzeptabel.

Produkte, die nach der Europdischen Norm EN 45545-2 : 2023 gepriuft wurden, kdnnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fir Anforderung R1 gelten als gleichwertig
Die Klassifizierung HL3 fur Anforderung R10 (Bodenbeléage) gilt als gleichwertig
Rauch oder giftige Gase in gefahrlichen Mengen

Produkte, die nach FTP-Code Anlage 1, Teil 2, Anhang 1 gepruft wurden, sind gemaf3 ES-TRIN
(Artikel 19.11 Nummer 6) zulassig.

Produkte, die nach der Européaischen Normenreihe EN 13501-1 : 2018 gepruft wurden, kdnnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung s1 kann fir Bodenbeléage verwendet werden
Die Klassifizierung s2 kann fir Innenoberflachen (aul3er Bodenbelage) verwendet werden

Die Klassifizierung s3 ist nicht zulassig



123

1.3

131

1.3.2

133

1.4

141

1.4.2

143

1.4.4
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Produkte, die nach der Europdischen Norm EN 45545-2: 2023 geprift wurden, kdnnen je nach
Gefahrdungsstufe und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fir Anforderung R1 gelten als zulassig oder gleichwertig

Die Klassifizierung HL3 fiir Anforderung R10 (Bodenbeléage) gilt als gleichwertig

Nicht brennbare Werkstoffe (gemaf Artikel 1.01 Nummer 6.4)

Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 1 geprift wurden, gelten als Gbereinstimmend mit
dem ES-TRIN.

Produkte, die nach der Europaischen Norm EN 13501-1: 2018 gepruft wurden, kénnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung A1l kann als nicht-brennbarer Werkstoff verwendet werden

Die Klassifizierung A2 kann als ,eingeschrankt brennbar” beschrieben werden und darf nicht als nicht-
brennbarer Werkstoff verwendet werden

Die Klassifizierungen B, C, D, E, F kbénnen als ,brennbar” beschrieben werden und dirfen nicht als
nicht-brennbarer Werkstoff verwendet werden.

Produkte, die in der Entscheidung der Européischen Kommission 96/603/EG (geéndert) aufgefihrt
sind, sind ohne weitere Prifung zulassig.

Tropfchen

Werkstoffe fur Schott-, Wand- und Deckenverkleidungen und Deckbelage durfen bei der Priifung keine
brennenden Tropfchen bilden.

Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 5 geprift wurden, gelten als Ubereinstimmend mit
dem ES-TRIN.

Produkte, die nach der Europaischen Norm EN 13501-1: 2018 geprift wurden, kénnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung dO ist fiir alle Brandschutzmaterialien erforderlich.
Die Klassifizierungen d1 und d2 sind nicht zulassig.

Produkte, die nach dem Européischen Standard EN 45545-2 : 2023 gepruft wurden, kénnen je nach
Gefahrdungsstufe und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fur Anforderung R1 sind zulassig.
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Fahrgastschiffe
Fahrgastschiffe missen Artikel 19.11 beziglich des Brandschutzes entsprechen.

Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 3 gepruft wurden, gelten als Ubereinstimmend mit
dem ES-TRIN.

Werkstoffe, die von einem akkreditierten Prifinstitut nach den Europaischen Normen EN 13501-
2:2023 und EN 13501-3 : 2009 geprift wurden, kdnnen auf Grundlage der folgenden Entsprechungen
an Bord verwendet werden.

FTP-Code EN 13501-2 : 2023 und
EN 13501-3 : 2009
BO E30
B15 Kombination von E30 und 115
A0 E60
A30 Kombination von E60 und 130
A60 Kombination von E60 und 160
(d. h. EI60)

Anmerkung 1. Die Integritit E bezeichnet die Fahigkeit des Werkstoffs, einer einseitigen
Brandbeanspruchung standzuhalten, ohne dass es zu einer Brandibertragung auf der dem Feuer
abgekehrten Seite durch den Durchgang von Flammen oder heiRen Gasen kommt. Die Klassifizierung
der Integritat (E) ist entsprechend o.a. Tabelle akzeptabel. Typ A bedeutet eine Feuerwiderstandsdauer
von einer Stunde, auf dieser Grundlage wird die Verwendung der ,Klassifizierung“ E60 (d. h. 60
Minuten) akzeptiert. Typ B bedeutet eine Feuerwiderstandsdauer von 30 min, auf dieser Grundlage wird
die Verwendung der ,Klassifizierung“ E30 (d. h. 30 Minuten) akzeptiert.

Anmerkung 2: Die Warmedammung | bezeichnet die Fahigkeit des Werkstoffs, einer einseitigen
Brandbeanspruchung standzuhalten, ohne dass es zu einer Brandibertragung infolge eines
erheblichen Warmetransfers von der beanspruchten zu der dem Feuer abgekehrten Seite kommt. Die
Klassifizierung fur die Dammung (1) entspricht dem angegebenen Zeitraum, in dem die geforderte
Temperatur innerhalb der Kriterien bleibt (siehe Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b und c).

Anmerkung 3: Die oben aufgeflinrte Tabelle gibt die Mindestklassifizierung an, die gemaR der
Europédischen Normenreihe EN 13501 erforderlich ist. Eine hohere Kombination aus E- und
I-Klassifizierung ist ebenfalls zulassig.*
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84. Nach ESI-III-11 wird ESI-III-12 wie folgt angefugt:

LESI-IlI-12
ANORDNUNGEN VON METHANOL-BRENNSTOFFTANKS

(Anlage 8, Nummern 2.2.3 bis 2.2.6)

1. Darstellung einer typischen Tankanordnung gemafR ES-TRIN, Anlage 8 Nummern 2.2.3 und 2.2.4;
andere Konfigurationen sind maoglich.
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NICHT INERTISIERTE BRENNSTOFFTANKS
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Darstellung einer typischen Leitungsanordnung gemaR ES-TRIN, Anlage 8 Nummern 2.2.5 und 2.2.6;
andere Konfigurationen sind mdglich.
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